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CAPITULO I: INTRODUCCION: contiene la realidad problematica, formulacién del

problema, hipotesis y Objetivos.

CAPITULO II: BASES TEORICAS: contiene antecedentes, marco teérico y definicion

de términos.

CAPITULO Ill: MARCO METODOLOGICO: consta de variables,asi mismo la
Operacionalizacion de Variables; la Metodologia; Tipo de Estudios; Disefio;
Poblacién, Muestra; Técnicas e de recoleccion de datos; Método de Analisis de Datos y

Aspectos Eticos.

CAPITULO IV: RESULTADOS: realiza los célculos en la investigacién en Cada una

de las 08 Unidades de Muestra y su clasificacién Vial.

CAPITULO V: DISCUSION: Analiza los resultados de la investigacion, en cada

Unidad de muestra, Las fallas existentes y la Propuesta.

CAPITULO VI: CONCLUSIONES: senala la informacion o los descubrimientos mas

relevantes, comparando con los objetivos planteados de la investigacion.

CAPITULO VII: RECOMENDACIONES: Se plasma criterios que ayuden a mejorar la

investigacion de forma de analisis critico constructiva.

CAPITULO VIII: PROPUESTA: se determina una alternativa de solucién vial, como
el Disefio de un Pavimento Rigido Nuevo, el cual contiene sus Generalidades; Analisis;

Disefio; Implementacion; Costo y presupuesto.

CAPITULO IX: REFERERENCIAS BIBLIOGRAFICAS: Cita Las ideas y términos
de cada Texto o Frase en el proceso de investigacion.
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CAPITULO X: ANEXOS: Se anexa fotografias, los Planos (planos de ubicacion,

situacion actual, planos planta o de pafios).

El Objetivo General de la investigacion es realizar la “EVALUACION
SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO RIGIDO EN LA CALLE TUPAC AMARU
APLICANDO LA METODOLOGIA DEL PCl - JAEN - 20217 mediante el
levantamiento daros registrar: fecha, conteo vehicular, medicion de la via (calzada,
veredas), e inventario de fallas, la clasificacion del tipo de Via Urbana, tiposde fallas,
niveles de severidad, el grado de deterioro del pavimento rigido y el nuevo de disefio

pavimento rigido.
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RESUMEN

La tesis de investigacion denominada: “EVALUACION SUPERFICIAL DEL
PAVIMENTO RIGIDO POR EL METODO DEL PCI EN LA CALLE TUPAC AMARU —
JAEN — CAJAMARCA - 20217, se desarroll6 en la Ciudad de Jaén — Cajamarca en el
Periodo del mes de Mayo 2020 hasta Abril del 2021, Aplicando Bases tedricas del Capitulo
I1: Normativa del RNE, comprendidos en elG.H. 020. Disefio de vias y la Norma ASTM
5340-98, aplicados a la Metodologia Estado Unidense del indice de Condicion del
Pavimento (PCI), el tipo de investigacion es Cuantitativo — Descriptivo y el Disefio de la
InvestigacionNo experimental — Transversal, con 08 Unidades de Muestra las cuales 04
U.M. contienen 18 pafios y las otras 04 U.M. contiene 20 pafios, con un Total de Poblacion
de 152 Pafios en Toda la Longitud de Via de los b401.74 m de dos carriles con sentido
Unidireccional , Los instrumentos Usados son las hojas de célculo de la metodologia PCI

en la Norma ASTM 5340-98, que se llenaran en el formatos y el Manual del RNE.

Las conclusiones que se determino fue que la via Urbanabajo el Reglamento Nacional de
Edificaciones G.H.020 se clasifico como una Via Local Secundaria, Tipos de fallas en 08
Unidades son Grieta de esquina (cod. 22) un 1.28 % de severidad Media; Escala (cdd. 25)
un 1.02 % de severidad Alta ; Parche grande (Cod. 29) Mayor a 0.45 m2, un 63.43% de
severidad Media y Alta ; Pulimiento de agregados (Cod. 31) un 18.41 % de severidad
Media y Alta; Punzonamiento (Cod. 34) wun 1.02 % de severidad Media y Alta ;
Desconchamiento, mapa de grietas, craquelado (Céd. 36) un 2.30 de severidad Media y
Alta, con un total de 391 fallas.

El Grado de deterioro arrojo un promedio en las 08 Unidades de Muestra del PCI =
2.30,clasificandose como un pavimento FALLADO, en la Calle Tupac Amaru. La
Propuesta es el Reemplazo total del pavimento a través del nuevo disefio del Pavimento
Rigido, teniendo en cuenta los Parametros de disefio (Método AASHTO93) y el Plan de

Impacto Ambiental.

PALABRAS CLAVE: Severidad, deterioro, via, inventario de fallas, pavimento rigido.
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ABSTRAC

The research thesis called “SURFACE EVALUATION OF RIGID PAVEMENT BY THE
ICH METHOD IN TUPAC AMARU STREET - JAEN - CAJAMARCA - 2021, was
developed in the Jaén City - Cajamarca in the period of the month of May 2020 until April
2021, Applying Theoretical Bases of Chapter II: RNE Regulations, included in the GH 020.
Components of urban design: Road design and ASTM 5340-98, applied to the United
States Methodology of the Pavement Condition Index (PCI), the type of research is
Quantitative - Descriptive and the Research Design is Non-experimental - Transversal, with
08 Sample Units of which 04 MU contain 18 cloths and the other 04 U.M. contains 20
panels, with a Total Population of 152 Panels in the Entire Track Length of the b401.74 m
of two lanes with Unidirectional direction, The instruments Used are the spreadsheets of the
PCI methodology in the ASTM 5340-98 Standard , to be filled out in the forms and the
RNE manual.

The conclusions that were determined were that the Urban road under the National
Building Regulation GH020 was classified as a Secondary Local Road, The Types of
failures in the 08 Sample Units are Corner Crack (code 22) a 1.28% severity Half; Scale
(code 25) 1.02% of severity High; Large patch (Code 29) Greater than 0.45 m2, 63.43% of
Medium and High severity; Aggregate polishing (Code 31) 18.41% of Medium and High
severity; Punching (Code 34) 1.02% of Medium and High severity; Chipping, crack map,
crackle (Code 36) a 2.30 of Medium and High severity, with a total of 391 faults.

The Degree of deterioration yielded an average in the 08 PCI Sample Units = 2.30, being
classified as a FAILED pavement, in Tupac Amaru Street. The Proposal is the total
Replacement of the pavement through the new design of the Rigid Pavement, taking into
account the Design Parameters (AASHTO93 Method) and the Environmental Impact Plan.

KEY WORDS: Severity, deterioration, road, fault inventory, rigid pavement.
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l. INTRODUCCION

1.1. Realidad Problemética

Los pavimentos de concreto rigido en las calles de la ciudad de Jaén, se realiza sin tener en
consideracién muchos factores que pueden terminar siendo perjudiciales en el desarrollo de la
estructura. La importancia de conocer el estado actual de la via urbana dependera si se hard un
mantenimiento, rehabilitacion y sustitucién dando como propuesta el Tesista, el cual generard un
desarrollo en la provincia de Jaén, debido a que permiten la integracion, comunicacion entre

poblaciones, turismo y el comercio en cuanto al acceso de recursos en general.

Mantener en buen estado y minimizar los grados de deterioro de las vias urbanas, son actividades
gue demanda atencién permanente durante plazos que se estima en su vida Util y se realiza con el
objetivo de brindar seguridad, confort a los usuarios, y asi como también una buena performance
de esta ciudad. Los factores que influyen en la vida Gtil de las estructuras se deben también a la
parte técnica en la formulacién de elaboracion de estudios (Fichas técnicas y expedientes
técnicos), al proceso constructivo en obra debido a quien ejecuta estas actividades, la
informalidad de no cumplir con la Normativa ( EO30 Disefio Sismo resistente) del proceso de
construccion, teniendo luego como resultado final la via no llega a cumplir su buen desempefio y

su periodo de vida util es insuficiente a la del disefio.

Por ello se llevara a cabo el presente trabajo de investigacion en esta Via Calle Tupac Amaru del
distrito y provincia de Jaén - Cajamarca, para poderevaluar la condicion superficial del estado
actual del pavimento rigido y las diferentes fallas que presenta este pavimento a través de la

metodologia del indice de condicion del pavimento (PCI).

Ademas, tiene como prioridaddel anélisis de la evaluacion superficial del pavimento en la Calle
Tapac Amaru, del distrito y provincia de Jaen — Cajamarca en el Periodo 2021.
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1.2. Formulacion del Problema
¢Cudl es el estado del pavimento rigido a través de la Evaluacion superficial en la Calle Tupac
Amaru- Jaén- 2021, aplicando la metodologia del PCI?

1.3. Hipdtesis
El estado Actual del pavimento rigido a través de la Evaluacion superficial en la Calle Tupac

Amaru- Jaén- 2021, aplicando la metodologia del PCI es MALO.

1.4. Objetivos

1.4.1. Objetivo General

Realizar la Evaluacion Superficial del Estado del Pavimento Rigido en la Calle Tupac Amaru
mediante la Metodologia Del PCI — Jaén — 2021.

1.4.2. Objetivos Especificos

- Clasificar el tipo de Via Urbana.

- Determinar los tipos de fallas y niveles de severidad.

_ Determinar el grado de deterioro del pavimento rigido

_ Plantear Alternativas viables y pertinentes en el pavimento rigido.

15



I1. BASES TEORICAS

2.1. Antecedentes

2.1.1. Antecedentes Internacionales

Cote y Villalva (2017): Realizo un trabajo de investigacion que consiste en

establecer “EL ESTADO ACTUAL DEL PAVIMENTO DE LA AVENIDA EL
MALECON (CARRERA 1RA) DEL BARRIO BOCAGRANDE, MEDIANTE LA
METODOLOGIA DEL INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)”, Se
considerd necesario realizar el estudio de dafios debido a la importancia e inconvenientes
que presenta la via, basado en la Norma ASTM D-6433. El 65% de las unidades tiene un
estado “Regular”, un 25% “Malo” y el 10% restante “Bueno”. E1 PCI promedio de 44.4%,
el cual esta enestado “Regular”.

Ramos (2015): Realizo un trabajo de investigacion que consiste en el “ESTUDIO
DE LOS DANOS DEL PAVIMENTO RIGIDO EN ALGUNAS CALLES DE LOS
BARRIOS LAGUITO, CASTILLO GRANDE Y BOCAGRANDE EN ZONAS CON
NIVEL FREATICO ALTO EN LA CIUDAD DE CARTAGENA”, el cual concluye
PCI = 50 del PCI, su estado de conservacion es regular y el nivel de incidencia de las
patologias del concreto rigido en los pavimentos son hundimientos, grietas diagonales -
lineales, baches, pulimento de agregados.

2.1.2. Antecedentes Nacionales

Carbajal (2018): Realizo en la tesis de Pre Grado para Optar el Grado del Titulo
Profesional de Ingeniero Civil , denominado “APLICACION DEL METODO PCI
PARA EVALUAR LAS CONDICIONES DE LA SUPERFICIE DEL PAVIMENTO
RIGIDO EN LA AVENIDA CHICLAYO, JOSE LEONARDO ORTIZ”, en la
Universidad Cesar Vallejo con Disefio de Estudio No Experimental — Evaluativa, Con
Objetivo General de Evaluar las condiciones del pavimento rigido en la Avenida Chiclayo,
Distrito de José Leonardo Ortiz mediante (PCI) Se concluye en la Av. Chiclayo, representa
en los 6 kilometros inspeccionados un estado de pavimento REGULAR.
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2.1.3.

Bolafios (2015): Realizo en su tesis de Pre Grado para Optar el Grado del Titulo
Profesional de Ingeniero Civil, denominado “IDENTIFICACION, DIAGNOSTICO Y
REMEDIACION DE LAS PATOLOGIAS DEL PAVIMENTO FLEXIBLE DEL JR.
AMALIA PUGA Y LA AV. DE LOS HEROES - CIUDAD DE CAJAMARCA -
DEPARTAMENTO DE CAJAMARCA?”, en la Universidad Nacional de Cajamarca, Este
trabajo de investigacion se enfoca en determinar el estado del pavimento flexible del Jr.
Amalia Puga cuadra 7 a la cuadra 11 y la Av. De los Héroes., haciendo uso del método PClI,
segun la Norma ASTM D 5340 setiembre del 2005 Método de Evaluacion del PCI. En
campo se realizo el recorrido del tramo en estudio e identificando las fallas y la severidad de
las mismas, con la ayuda del catdlogo de fallas para pavimentos asfalticos, posteriormente se
procedié al trabajo en gabinete con la finalidad de determinar el PCI final del tramo
estudiado. Al finalizar el trabajo nos arrojé los siguientes resultados: Tramo I: Jr. Amalia
Puga cuadra 7 a la cuadra 11, esta en estado muy bueno, con un PCI de 71.39. Tramo II:
Tramo I1I: Av. De los Héroes (de la Av. ElI Maestro hasta la plazuela Bolognesi), estd en
estado bueno, con un PCI de 65.97. Av. De los Héroes (de la plazuela Bolognesi hasta la
Av. El Maestro), esta en estado bueno, con un PCI de 69.65. Siendo 68.91 el PCI final del
tramo estudiado y con una clasificacion del pavimento BUENO, existiendo 263 fallas y
realizar un Mantenimiento Rutinario y/o Periddico Correctivo. Con las siguientes
actividades., limpieza de calzada y cunetas, limpieza de sefiales verticales, pintura de las

sefiales de transito, sello de fisuras, reemplazo de parches, bacheado en la superficial.

Antecedentes Locales

Fernandez (2018):Realizo en su tesis de Pre Grado para Optar el Grado del Titulo
Profesional de Ingeniero Civil, denominado “EVALUACION DE LA CONDICION DE
SUPERFICIE DEL PAVIMENTO RIGIDO DE LA CALLE VILLANUEVA
PINILLOS DE LA CIUDAD DE JAEN — CAJAMARCA; en la Universidad Nacional de
Cajamarca, el cual concluye que la Calle Villanueva Pinillos tiene un PCI de 80.84 y es de

clasificacion Muy Bueno.

Mondragon(2018):Realizo en su tesis de Pre Grado para Optar el Grado del
Titulo Profesional de Ingeniero Civil , denominado “EVALUACION DEL INDICE DE
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CONDICION DEL PAVIMENTO RIGIDO EN LA CALLE MARISCAL URETA
CUADRAS 12, 13, Y 14 DE LA CIUDAD DE JAEN- CAJAMARCA” , en la
Universidad Nacional de Cajamarca (UNC), el cual concluye
unPClde38.58%deunaclasificacionMALO, Las fallasenlas(03)cuadrasdelacalle Mariscal
Uretason:grietasdeesquina,diagonales,longitudinales,

transversales,disefiodelsellodejuntas,descascaramientodeesquina,desconchamiento,parcheo

grande,parcheopequerio,pulimentodeagregado.

2.2. MARCO TEORICO
2.1.1. Pavimentos

Es el conjunto de capas, que conforma la estructura donde se trasmiten de forma disipada las
cargas en los diferentes niveles de composicion. (AASHTO ,1993).

2.1.2. Clasificacién de los pavimentos

_ El Pavimento Rigido:se compone de una Losa, base y sub rasante, el cual distribuye las cargas
uniformemente. AASHTO (1993):

a) Losa

Es de concreto el cual distribuye mejor las cargas en forma vertical en la estructura de pavimento.
b) Base

Conforma el material granular, el cual previene el bombeo de los suelos de granos finos

¢) Subrasante

Es el soporte de dar un apoyo razonablemente uniforme, sin cambios bruscos en el valor soporte.
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2.1.5.Evaluacion del estado de deterioro de un pavimento

a. Indice de Condicion del Pavimento (PCI)

Rangos de Clasificacion

RANGO | CLASIFICACION
100 - 85 Excelente
85-70 Muy Bueno
70 -55 Bueno
55-40 Regular
40 - 25 Malo
25-10 Muy Malo

10-0 Fallado

Fuente: Vasquez, 2002

2.1.6. Tipos de fallas del pavimento rigido

mimlargo 600 nm)

mumlarge 600
mm

DESCRIPCION DE LOS TIPOS | CODIGO RANGOS DE MEDICION / NIVELES DE
DE FALLAS DE LA SEVERIDAD
FALLA
LEVE (L) MEDIANA (M) ALTA (H)
Grieta de Esquina 22 M S S
Losa Dividida 23 4 -3 pedazos 6-3 pedazos > ad pedazos
Escala 25 3-10 mm 10-19 mm > 19 mm
Grietas Lineales (G. Longitudinales, 28 <12 mm 12-51 mm >3] mm
Lneales v diagonales)
Parcheo grande (Mavyora 0.45m2) 29 el parche funciona parche parche dafiado
bien deteriorado
Parcheo pequefio (Menor a 0.43 m2) 30 el parche fimeciona parche parche dafiado
bien detenorado
Pulimento de Agregados 31 SM SM SM
Popouts 32 <23 mm 25 -102 mm > 102 mm
Punzonamiento 34 2 -3 pedazos 4 - 5 pedazos > a5 pedazos
Desconchamiento , Mapa de Grietas. 36 zolo ze visualiza <]13% drea dela > 13% area de
Craquelado losa lalosa
Grietas de Betraccion 37 SM S S
Descascaramiento de Esquina 33 profindidad <23 | profindidad (25 -| profundidad>
mm 31y mm 31 mm
Dezcascararmiento de unta 39 < (ancho 102 entre ancho 102 > (ancho 102

num/large 600
)

Fuente: Libro de Shahin, M. Y. "Pavement Management for Aiports Roads anad Parkink Lots". Il Edicidn.

2005.
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Tabla 1. Valores deducidos corregidos para pavimento de concreto rigido

TOTAL DE VALORES DEDUCIDOS CORREGIDOS
VALOR

DEDUCIDO gl a2 33 a4 qf =
0.00 000
10.00 1000
11.00 1140 E00
16.00 1600 1240 500
20.00 20400 16.00 1100
27.00 2700 214940 1597 1200
30.00 30.00 2450 18.00 16.00
35.00 3500 2850 2170 1820 1500
40,00 40.00 3200 2540 2250 1800
50,00 50.00 3950 3200 2900 2400
57.00 57.00 4400 3690 3340 2820 2400
60.00 G§0.00 46.00 3850 3520 3000 2500
70.00 70.00 3350 45.00 41.00 36.00 3000
80.00 80.00 5850 5140 4700 4150 3500
90,00 90,00 §4.50 3740 3250 47.00 3920
100.00 100.00 1000 5300 5800 5200 2200
110,00 1550 G850 5300 5700 2200
120,00 5104 1400 §7.80 5200 5300
130,00 5500 18490 1250 5650 5800
140,00 2050 B2 00 1700 7100 62 50
150.00 25.00 EE40 E150 7500 7.0
160.00 2950 2300 B350 78900 71404
161.00 10000 2340 E6.00 7940 7140
170,00 2700 EQ.60 B3.00 7500
177.00 100000 22.60 B3.10 77.80
130,00 2400 5600 7900
130,00 2500 000 B2 50
13500 9950 2150 5430
200,00 100.00 2300 B6.00

2.2. DEFINICION DE TERMINOS
Alineamiento: Es la proyeccion horizontal de la via, constituida por tramos rectos y /o
curvos. (MDGVU, 2005).

Carril: Parte de la calzada destinada a la circulacion de una fila de vehiculos (Norma

Técnica C.E. Pavimentos Urbanos, 2012).

Calzada: Es la parte de la superficie de rodadura o pista (MDGVU, 2005).
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Curva de nivel: Es la linea definida por puntos del terreno de igual cota o igual altitud.
(MDGVU, 2005).

Indice de condicién de pavimento (PCI): Es una calificacion numérica asociada a la
condicion del pavimento que varia entre 0 y 100, siendo 0 la peor condicién posible y 100
la mejor. (Norma ASTM 5340-98).

Fallas del Pavimento: indicadores externos del deterioro del pavimento causado por
cargas, factores atmosféricos, deficiencias en su construccion, o una combinacién de estas.
Los tipos de falla y sus niveles de severidad detallados en el apéndice X2 para pavimentos
de hormigon, deben ser utilizados para lograr valores de PCI precisos. (Norma ASTM
5340-98)

Falla Superficial: Son las fallas en la superficie de rodamiento, debidos a las fallas en la
capa de rodadura. (MONTEJO 2006)

Nivel de Severidad: Es el grado con el que se evalla las fallas y deficiencias que presenta
los pavimentos rigidos en la trayectoria de la via. (Gutiérrez y colaboradores 2006).

Mantenimiento de pavimentos: Es el conjunto de tareas de limpieza, reemplazo y
reparacion que se realizan de manera regular y ordenada en una via. (Ministerio de

Vivienda, Construccién y Saneamiento 2010).

Via Local: Es aquella cuya funcion principal es llevar el transito desde las calles locales
hasta las vias de mayor categoria del sistema primario (vias arteriales o expresas) sirviendo

también al transito de peso. Manual de disefio geométrico de vias urbanas, 2005).
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1. MARCO METODOLOGICO

3.1. Variables
3.1.1. Variable dependiente
_ Evaluacién Superficial del Pavimento Rigido

3.1.2.Variable Independiente

_ Tipo de Via urbana

_Tipos de Fallas

_ Niveles de Severidad

_ Grado de deterioro

_ Alternativas Viables y/o Solucion.

3.2. Operacionalizacién de variables
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Tabla 2. Operacionalizacion de variables de la Investigacion

TECNICAS DE INSTRUMENTOS DE | METODODE | pgcpy 5 pE
VARIABLE c%?cn;ggﬁ OI;EFRTCIIC(I)giL DIMENSIONES IN(]))I:E‘S‘D SUB INDICADORES RECOLECION DE RECOLECCION DE ANQ';;S(I)SS DE | MEDICION
INFORMACION INFORMACION
E1PCI es un indice
VARIABLE numérico que varia
DEPENDIEN desde cero(0), para CLASIF. RANGO
TE Es el deterioro de la | un pavimento - Manual de fallas del PCI
estructura de fallado o en mal Excalanta 100 -85 Norma ASTMD 5340 —
pavimentos enuna | estado, hasta Muy Buano 85-70 - ; 98 hoja de registro por
Evaluacion funcion de la clase | (100)para un Valo_r * lomeumje .Densidad i y unidad de muestreo. — y
’ - ) re— corregido (%). Observacion Insitu —No | . o El analisis sera .
snpecficisl ddl doidgito, 5y L i Sy LS deducido - Numero valor deducido experimental I te'c’nlca e . cuantitativo. Nominal
pavimento severidad y cantidad | perfecto estado Ragular 35 -40 DV) @ evaluacion por unidad 4
rigido en la o densidad del (NORMA ASTM Malo 40-25 : de muestra.
calle Tupac mismo. (NORMA 5340-98) Muy Malo 25-10
Amaru Cuadra ASTM 5340-98) Fallado 10-0
N° 01 al 04
Son aquellos que Indice condicion de . o
estan presentes en el pavimento(PCI) Se percxblen las vibraciones
pavimento rigido de enel ve.hlculo perono es
adicdoal mantiald 21.Blowup- Bucling L necesaria una reduccion de
datios: envias ‘con 22.Grietas de Esquina ’ velocidad en aras de la
VARIABLE superficie e 23. Losa Dividida (Low: Bajoy | comodidad ola seguridad.
INDEPENDIE | concreto de 25. Escala
NTE cemento  portland 26. Daiio Sello de la Junta. Las vibmciongs n el
dssde: 6l uraeral 28. GRIETAS LINEALES vehiculo son significativas y
(21-39). El PCI seré el (Grietas  longitudinales, M: se requiere alguna reduccién
promedio de los PCI transversales y diagonales) ) de la velocidad causan un
Fvaluarse la de las unidades de 29.Parche Grande (Mayor (Medl}un: rebote significativo, creando Manual de dafios de
Fallas en el calidad detrsasito: muestreo de 0.45m2) Y Acometidas a Medio) incomodidad. pavimento Rigido.
pavimento inspeccionadas. Si Servicios Publicos
Es el valor| se usaron unidades 30.Parche Pequeiio (Menor Las vibraciones en el _ Observacion y medidas Cuantitativo - Nominal
Nivel de deducido corregido| de muestreo de 0.45 m2) H: vehiculo son tan Excesivas Norma técnica C.E. 0.10 Descriptivo
Severidad de cada dafio de| adicionales seusa 31.Pulimiento que debe reducirse la Pavimentos Urbanos ,
acuerdo  con  la| unpromedio de Agregados (High: Alto) velocidad de forma 2012- Reglamento
Grado de cantidad y severidad ponderado. 32. Popouts consid?rable en aras ée Nacional de Edificaciones-
Deterioro reportada, 34. Punzonamiento comodidad y la seguridad, VIVIENDA
_Se Aplicara la 36.Desconchamiento
- Consiste en una | Norma AASHTO 93 | Esconchamiento, Mapa de | Espesorde |  Serviciabilidad
losa -dé ‘concteto Grietas, Craquelado. las Capas
simple o armado, 37 Crietanile Rlmcoie. cmd;lem indice de | Calificacién
apoyada 38.Descascaramiento de 2 seridio
Disefio de divectanisiite Esquina. base y sub 5 Excelente
Pavimento sobte wiin basé 6 39. Descascaramiento de rasante | Muy bueno
Rigido sibbase Junta. 7;?;33{7
Malo |
_ Estructura del pavimento Intransitable




3.3. Metodologia del indice de Condicion del Pavimento (PCI)

I). Determinacion general del namero total, factor minimo y el intervalo de las U.M)
Determinaciéon del Numero Total de unidades de muestra

Se divide la via en unidades de muestreo, cuyas caracteristicas varian de acuerdo con los
tipos de vias, para losas de concreto con longitud superior a 7.60m, el area de la unidad de

muestreo debe estar en el rango 20 + 8 losas.

Donde:

N = Numero total de unidades de muestra en la seccion del pavimento.
NP = Numero total de pafios de todo el pavimento de la vida estudiada
R= Rango por la metodologia PCI: R= 20 + 8 pafios

..) Determinacion del Factor minimo de unidades de muestra

N * g?

22
:*(N—1)+0'2

n=

Donde:

n = Factor minimo de unidades de muestra

N = NUmero total de unidades de muestreo en la seccion del pavimento.
e = Error admisible en el estimativo del PCI de la seccion (e = £ 5%)
o = Desviacion estandar del PCI entre las unidades.

Durante la inspeccién inicial se asume una desviacion estandar de 15 para pavimento rigido
(rango del PCI de 35).
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...) Seleccion del Intervalo de las unidades de muestra para inspeccion

3=

Donde:

N = Numero total de unidades de muestra
n = Factor minimo de unidades de muestra

i = Intervalo de muestra o muestra, division del Numero total de unidades de muestras entre
el Factor minimo de unidades de muestra

I1). Calculo de las densidades

Divida la sumatoria de la cantidad total entre el area de la unidad de muestra, expresando el
resultado como porcentaje (%). Esta es la densidad por unidad muestreo para cada

combinacidn de tipo y severidad de dafio.

I11). Calculo de los valores deducidos

Determine los valores deducidos para cada combinacion de tipo de falla y nivel de
severidad empleando la tabla de valores deducidos para dafos.

IV). Calculo del nUmero admisible maximo de deducidos (m)

i. Si ninguno o tan s6lo uno de los Valores Deducidos es mayor que 2, se usa el valor

deducido total en lugar del mayor valor deducido corregido, obtenido en la etapa (I11).
i) Liste los valores deducidos individuales de mayor a menor.

iii) Determine el nimero maximo admisible de valores deducidos (mi), utilizando la

9
m; = 52 (100 — HDVI)
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Donde:

mi: Ndmero maximo admisible de valores deducidos, incluyendo fraccion, para la unidad

de muestreo i.
HDVi: ElI mayor valor deducido individual para la unidad de muestreo i.
V). Calculo del maximo valor deducido corregido (CDV)
El maximo CDV se determina mediante el siguiente proceso iterativo:
i. Determine el nimero de valores deducidos que mayores que 2.
ii. Determine el valor deducido total sumando todos los valores deducidos individuales.
iii. Determine el CDV con q y el valor deducido total en la curva de correccion.

iv. EIl madximo CDV es el mayor de los CDV obtenidos en este proceso.

VI1). Célculo del PCI de una unidad muestra

PCI; = 100 — Méx. CDV

Donde:
PCI; - Indice de condicion de pavimento de la muestra i.

Max. CDV: Maximo valor deducido corregido.
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3.4. Tipo de Estudio

Cuantitativo - Descriptivo

3.5. Disefio de la Investigacion
No experimental — Transversal

3.6. Poblacién, muestra y muestreo
3.6.1. Poblacion de estudio

Pavimento rigido de la Calle Tupac Amaru en la ciudad de Jaén — Cuadras N° 01 al 04, Con
un total de 152 pafios distribuidos a los Largo de la Via en estudio.

NUMERO DE PANOS
CUADRAS IZQUERDA ( # Pafios) DERECHA ( # Pafios)

Cuadra N° 01 18 18

Interseccion de Calle TUpac Amaru con Micaela
' 04 04

Bastidas

Cuadra N° 02 09 09
Interseccion de Calle Tupac Amaru con Ayacucho 03 03
Cuadra N° 03 18 18
Interseccion de Calle TUpac Amaru con San Carlos 03 03
Cuadra N° 04 17 17
Interseccién de Calle Tapac Amaru con San Luis 04 04
TOTAL 76 76

3.6.2. Muestra
La Muestra es Estadistica Probabilistica Simple, Para poblaciones finitas: UM = 08
Unidades Muéstrales. N=o?

n=

e? :
T* (N—'l_}‘i‘gz

3.6.3. Muestreo: Unidad de analisis

Unidades de Muestra Pafios lIzquierda Pafios Derecha Observacion
U.M. 01 09 09 o
U.M. 02 09 09 Cuadra N* 01
Interseccion de Calle TUpac
U.M.03 09 09 Amaru con Micaela Bastidas
U.M. 04 09 09 Cuadra N° 02
Interseccion de Calle TUpac
U.M. 05 10 10 Amaru con Ayacucho
U.M. 06 10 10 Cuadra N° 03 Interseccidn de
U.M. 07 10 10 Calle TUpac Amaru con San
U.M. 08 10 10 Carlos
Cuadra N° 04 e Interseccion de
U.M. 09 10 10 Calle Tupac Amaru con San Luis
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3.7. Técnicas e Instrumentos de recoleccion de Datos

Se elabordé Las hojas de calculo de la metodologia PCI en la Norma ASTM 5340-98, que se

llenaran en el formato a continuacion:

3.8. Método de Analisis de Datos
Menciona datos obtenidos que es necesario procesarlos, se debe realizar una cuantificacion

matematica, Hernandez et al, (2014)

Lossoftware son los Programas del AutoCAD — 19, Microsoft Excel y Word 2016, los que

se utilizaron.

3.9 Aspectos Eticos

En el Andlisis de datos, cada respuesta en cada Unidad de Muestra del U.M. 01 al U.M. 08,
fue de manera confidencial y aplicada en el proyecto de investigacion de la calle Tupac
Amaru Cuadra N° 01 al 04. Asi mismo los datos procesados son de acuerdo al PCI, para
Concreto Rigidos, y no son manipulados ni alterados, de tal forma no se considere como
copia o plagio, de tal manera sirva para otras investigaciones, de manera confidencial y

objetivo.
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V.

5.1. CLASIFICACION DE LA VIA URBANA

RESULTADOS

G.H. 020. Componentes del disefio urbano: Disefio de vias

Capitulo I11: Normativa del RNE

Articulo 5: El sistema vial esta constituido por vias locales.

Articulo 6: Las vias seran de uso publico libre e irrestricto.

Articulo 8: Las secciones de las vias locales principales y secundarias, se disefiaran de
acuerdo al tipo de habilitacion urbana, de acuerdo al siguiente cuadro:

Ts08
TIPOS DE VIAS VIVENDA COMERCIAL | INDUSTRIAL | ESPECIALES
VIAS LOCALES PRINCIPALES
ACERAS O VEEEDAS 1.80 240 3.00 3.00 240 3.00
ESTACIONAMIENTO 240 240 3.00 3.00 3.00 3.00
CON
SIN SEPARADOR SIN SIN
SEPAFADOR CENTEAL 2 SEPARADOR SEPARADOR SIN
PISTAS O CALZADAS | CENTEAL 2 MODULOS A 2MODULOS 2 MODULOS SEPAFADOR
MODULOS CADATLADO DE 3.60 DE 53.60 2 MODULOS
DE DEL DE 3.30-3.60
SEPARADOE
360 3.00 300 CON SEPAPADOR. CENTEAL - 2 MODULOS
CLADD
VIAS LOCALES SECUNDARIAS
ACEEAS O VEREDAS 1.20 240 1.80 1.80-2.40
ESTACIONAMIENTO 1.80 5.40 3.00 220-540
PISTAS O CALZADAS DOS MODULOS DE 2.70 2 MODULOS 2 MODULOS 2 MODULOS
DE 5.00 DE 5.60 DE 5.00

Articulo 9: Las Vias Locales Principales de todas las habilitaciones Urbanas tendran como

minimo, veredas y estacionamientos en cadafrente y dos modulos de calzada.

Articulo 14: Las pendientes de las calzadas tendran un maximo de 12%. Se permitira

pendientes de hasta 15% en zonas de volteo con tramos de hasta 50m de longitud.

Articulo 17: En casos que la topografia del terreno o la complejidad del sistema vial lo

exigieran, se colocaran puentes peatonales, muros de contencion, muros de aislamiento,

parapetos, barandas para la libre circulacion vehicular y la seguridad de las personas.
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Articulo 18: Las veredas deberan diferenciarse con relacion a la berma o a la calzada, El
cambio de nivel recomendable es de 0.15m. a 0.20m. por encima del nivel de la berma o
calzada. Tendran un acabado antideslizante.

Las veredas en pendiente tendrdn descansos de 1.20m. de longitud, de acuerdo a lo

siguiente:
Pendientes hasta 2% tramos de longitud mayor a 50 m.

Pendientes hasta 4% cada 50 m. como maximo

Articulo 20: La superficie de las calzadas tendra una pendiente hacia los lados para el

escurrimiento de aguas pluviales, de regadio o de limpieza.
Los parametros relevantes para el disefio como son:

¢ VVelocidad de disefio

e Caracteristicas béasicas del flujo que transitara por ellas
e Control de accesos y relaciones con otras vias

e NUmero de carriles

e Compatibilidad con el transporte publico

e Facilidades para el estacionamiento
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Segun la Normativa del Reglamento Nacional de Edificaciones G.H.020, componentes del

disefio urbano:

La calle Tapac Amaru se clasifica en Via Local Secundaria cuya funcién principal es dar

acceso a las propiedades colindantes y a los usos ubicados en sus margenes.

ARTICULO

Articulo N° 5:

Articulo N 6:

Articulo N° §:

Articuls N° 9:

Articulo N° 10:

Articuls N* 14:

Articulo N° 17:

Articulo N° 18:

Articuls N 20:

Tabla 3. Componentes del disefio urbano de la Via Tupac Amaru

DESCRICION

El dizefio de las vias de una habilitacion urbana deberd mteprarse al
sisterna vial establecido en el Plan de Desarrollo Urbano de |3 ciodad,
respetando la continmdad de las vias exustente

Laz vias zaran de uzo publico libre & nrestricto. Las caracteristicas da
las secciones de las vias varian de acuerdo a su funcion.

Laz secciones de las vias localas primeipalas v secondarias, sa
dizenaran de acnerdo al ipe de habihtacion urbana.

Laz Vias Locales Prmeipalas de todas las habilitaciones Urbanas
tendran como minmimeo, veredas v estacionamientos en cada frente que
habulite lotes v dos modulos de calzada.

Laz vias locales secundanas tendran como mimmo, dos modulos de
veredas en cada frente que habalits lotes, doz modulos de calzada

Las pendientesz da las calzadas tendran un maxime de 12%. Sa
permitira pendientes de hasta 15% en zonas de volteo con tramos de
hasta 50m

En cazoz que la topografia del terreno o la complejidad del zistema
vial lo exigieran, =ze colocaran puoentss peatonalss, mures de
contencion, murcs de aizlamiento, parapetos, barandas v otros
elementos que foeran necezanios para la hbre circulacion velieular ¥
la zepuridad de laz parzonas

Laz veradas dsberin diferenciarze con relaciom a la berma o a la
calzada, mediante un cambio de nivel o elementos que diferancien la
zona para vehiculos de la cirenlacion de personasz, de manera qua za
garantice la zsegundad de estas. El cambio de mivel recomendabla es
de 0.15m. & 0.20m. Por encima dal nivel de 12 berma

La superficie de las calzadas tendrd wna pendiente hacia loz lados
para el escormmiento de apuas ploviales, de regadio o de hmpiaza.

31

CUMPLIMIENTD

81 cumple, zepim el plan
catastro 2018 de la
provineia de Jaén
31 cumple es da uso
pablico, |2 seccicn de la
via es de calzada &.00m.
31 cumple via local
secundaria comn 2
madules de 300 m de
calzada.

Mo cumple con
estacionamientos en cada
frente

31 cumple 2 modulos de
veredas de 120 m 2 2
calzadas de 3.00 m.

31 cumple pendiente
maxmma de la via ez 10
Y.

No presenta
elementos la via.

axtos

El cambio de nivel e= de
0.15 m. de la vereda a la

calzada, pendients de
vereda entre 2 a4 %%

31 compls tiens um
bombea de 2% a ambos
lados de la calzada



Tabla 4. Parametros de disefio vinculados a la clasificacién de vias urbanas

[ ATRIBUTOS Y
RESTRICCTON

Velocidad de
Diseno

Caracterizticas del
flujo

Control de
Accesos ¥ Relacian
con ofras vias

Numero de

Servicio &
propiedades
sl yacenbes

Servicio de
Tranzporte
publice

Estacionamiento,
Carga ¥ descarga
de mercaderiaz

VIAS EXPRESAS

Entre 80 v 100 EmMhoara Se regira por lo
establecido los articulos 160 a 168 dsl
Eeplamento Mazcional de Tramsito (BEMT)

Cuzndo es penmitide, tambisn por vehiculos
pasadas.
Mo ze permite 1z ciroolscicn de vehiculoz
menores, bicicletss, mni circulacidn  de
peatomnes.

Control total de los accesos. Los croces
peatonzles ¥  wvehiculares =2 realizan &
desmivel o con intercambios especiabmente
disefados. Se conectsn solo con oiras viss
expresas o vias arteriales en puntos distantes
v mediznte enlaces. En casos especiales, se
puede prever zlgunss conexiones con Vias
colectoras, especialmente en el Area Centrsl
da 1z cindad, 2 trawes de vizs suxiliares

Bidirecciomales: 3 o mas carriles/sentido
Wias auxiliares laterales

En caso se pemmita debe dezarrollarse par
buses, preferentemente en " Carriles
Exchisivos " o “Camiles Solo Bus * con
paradercs disefiados al exterior de la via.

Mo permitido zabro en emergencizs.

VIAS ARTFRIALFES

Entre 50 v 80 Emhora Se regira por lo
astablecide en los amicalos 160 2 168 dal BT
wigemte.

Diglve minimizarze laz imermupciones  del
wafico. Los semiforos cercanos  deberin
ZiNCTOnizaTSe para minimizar interferencias. Se
permite el fransito de diferentes fipos de
vehicnlos, comespondiendo el ﬂu]ummmm:m
a 1'&h1cu.l-us livizmos, Las bicicletss estin

permitidas en ciclo viaz

Loz cmces peatonzles ¥ wvehicunlares deben
realizarzs pasoz 3 desmivel o
imtersecciomes o croces semaforizados. Se
Comectan 3 vias expresas, 4 ofras vias arteriales
v 2 vias colectorzs. Evemtual uso de pasos 3
demmivel y'o intercambiez. Las intersecciones 3
nivel con ofras vias arterisles o colectoras
deben ser necesariamente semaforizadaz ¥
consideraran carriles adicionales para volteo.

Unidireccionales: I o 3 carrilas
Bidireccionales: 2 o 3 carriles/sentido

Deberin contar preferentemente con vias de
zarvicio Laterales.

El tramsporte publico sutorizade  deber
dasarrollarse por buses, preferentemente en
"Carriles Exclosivos * o * Carriles Solo Bus *
con paraderos disefiados al exterior de la via o
an hahia

Mo permitido zalvo en emergenciss o en las
vizs de servicio laterales dizefiadas para tal fin.
Seregira por lo estsblecido en lox articules 203
al 225 del BT vigente.

VIAS COLECTORAS

Entre 40 v &0 Em/hora Se regira por lo
astablecide en los articulos 160 2 168 del
BT wvigente.

Septe el tranzito de diferentes tipos de
vehicnlos v el flujo es  interrumpido
ﬁemenmeme por intersecciones a mival
En areas comerciales = industrizlez =e
presentan porcentajes elevados de camiones.
Se pemmite =l iramsito de |dcicletas
recomendandozs la implementacidn de ciclo
vizs

Inchryen imtersecciones semaforizadss en
Craces Con vias arteriales v zplas sefializadas
an los cruces con otras vias colectoras o vias
lacales. Feciben m]u-:l.unes E.p-er_mles para

Unidireccionales: I o 3 carrilas
Bidireccionales: 1 o 2 carriles/sentido

DPrestan servicio a las propiedades
adyacentes.

El tranzporte publice, cusnde ez autarizadao,
38 da generalmente en carriles micios,
dabienda establecerse paraderos expecizles
y'o carriles adicionales para voliea.

El estacicnamienta de vehiculos ze realiza
an astag vias en Sreas adyacentes,
especidlmente destinadas para este ohjeta.
Se regira por lo estsblecido en lox articulos
205 al 215 del BMNT wigsmnie.

VIAS LOCALES

Entre 30 v 40 Em'bhora Se
regira por lo establecido en los
articolos 160 a 168 del BNT
Vigemta.

Esta penmitido el uso por
vehicnlos livianos v el tramsito
peatonzl es brestricto. El flujo
da wehirulos smpesad.us 11
eventuzl. Se penmite el transito
de bicicletas.

Se conectzn a nivel enire ellas y
con la= vias colectoras.

Unidireccionales: 2 camiles
Bidireccionales: 1 carml'zentido
Prestan TETVICiD a las
propiedades adyacentes,
debiendo llevar tmicaments su
transite propio generado.

Mo permitido

El estacionamiento asta
permitide v 22 regira par o
establecide en loz articules 203
2l 225 del BINT vigente

Fuente: Manual de disefio geométrico de vias urbanas -2005
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5.2. TIPOS DE FALLAS Y NIVEL DE SEVERIDAD

CALCULOS PARA HALLAR EL PCI
a). Determinacion de las unidades de muestreo para evaluacion

Datos del Pavimento Rigido:

Longitud de pafios =4.50 x 6.00 m

Numero de losas = 152 ambos lados.

o = 15 (Inspeccidn inicial de pavimento rigido)
e =+ 5 (Confiabilidad del 95 %.)

Segun norma para pavimento rigido:

Rango = 20 + 8 =18 losas

_ Hallamos el numero total de unidades de muestreo en la seccion del pavimento.

N = % = 8.44=8 unidades de muestra.

_ Hallamos el nUmero de unidades de muestreo en la seccion del pavimento.

N * g2
n=-
:*(N—1)+02
8 x 152
n=

52
=% (8—1) +152

n=6.70

b. Seleccidn de las Unidades de Muestreo para inspeccion

i=1.19= 1.00

La UM del U-01 al U-08 de manera consecutiva.
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i) Evaluacion de la Condicién del pavimento rigido

Tabla 5. Hoja de registro para pavimento rigido Unidad de Muestra: U-01

UNIVERSIDAD DE CHICLAYO

INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

PAVIMENTOS CON SUPERFICIE DE CONCRETO RIGIDO

HOJA DE REGISTO POR UNIDAD DE MUESTREO

Nombre de la via: CalleTupac Amaru cuadra N° 01 - 04 Ubicacién: Jaén- Jaén
Evaluado por: Bachiller Cristhian Armando Requejo Bustamante Cajamarca
Progresiva inicial: 0+000 Tramo: CUARA N° 01
9 Fecha™ 27/04/2021
Progresiva final: 0+055.25 Muestra: 18

TIPOS DE FALLAS (SEGUN MANUAL DE DANOS EN VIAS CON SUPERFICIE EN CONCRETO DE CEMENTO P.)

25.- ESCALA

21.- BLOWUP - BUCKLING
22.- GRIETA DE ESQUINA
=23.- LOSA DIVIDIDA

|24.- GRIETA DE DURABILIDAD "D"

26.- DANO DEL SELLO DE LA JUNTA

227.- DESNIVEL CARRIL / BERMA

28.- GRIETAS LINEALES ( Grietas longitu-
dinales, transversales y diagonales)

29.- PARCHE GRANDE (MAYOR DE 0.45M2)

Y ACOMETIDAS DE SERVICIOS PUBLICOS

30.- PARCHE PEQUENO (MENOR DE 0.45M2)
31.- PULIMIENTOS DE AGREGADOS
32.- POPOUTS

33.- BOMBEO

34.- PUNZONAMIENTO

35.- CRUCE DE VIiA FERREA

36.- DESCONCHAMIENTO, MAPA DE GRIETAS, CRAQUELADO

37.- GRIETA DE RETRACCION
38.- DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA
39.- DESCASCARAMIENTO DE JUNTA

SEVERIDAD BAJO( L) MEDIO ( M)
g IINICIAL: 0 + 000 CODIGO DEL TIPO DE MEDICION DEL TIPO DE LA FALLA NIVEL DE SEVERIDAD DE LA
g |FINAL: 0+055.25 FALLA FALLA
3
o LAD. LADO LAD. LADO LADO
o . .
E DERECHO IZQUIERDO DERECHO IZQUIERDO EAR=DESECHO LADOIZAQUIERDO LAD-DERECHO IZQUIERDO
- 129 i 5
1 2 31.36 20,29:31;36 S/M; 12% Losa 02 Parche Deteriorado; HM
Afectada S/M ; Losa 20 % Afectada
M;M;H;H
15mm;S/M;9 03 Parche Deteriorado;02
3 4 25;31;34;36 | 29;29;29;31 | Pedazos;35% Losa M;H;H;H M;M;M;H;H
s/M
Afectada
15mm;01 Parche
5 & 25:29:31:36 | 29:29:29:31 Deteriorado;02 03 Parche Deteriorado;02 M:M:H:H:H M:M:M:H:H
S/M;Losa 30% S/M
Afectada
16mm;14mm;01
7 - 25,28:29:31 29;29;29;31; P?rche 03 Parche Deteriorado;02 M:M:M:H:H M;M:M;H:H:H
36 Deteriorado;02 S/M;Losa 30% Afectada
s/M
©
-t
-
<
-t
o 14mm;01 Parche
8 Deteriorado;01 02 Parche Deteriorado;
=] 9 10 ;29;31; ;29;3 2 ) M;M;H;H M;M;H
% 25;29;31;36 29;29;31 S/M;Losa 35% S/M
= Afectada
15mm;01 Parche 03 Parche
-99- -29-29: 4 ;M;H ;M;MH
2 12 23:29:30 20:29:28i31 Deteriorado;S/M Deteriorado;S/M MM MMM,
15mm;S/M;5
03 Parche
13 14 25;31;;34;36 | 29;29;29;31 | Pedazos;Losa 75% R M;H;H;H M;M;M;H
Deteriorado;S/M
Afectada
L Grri i
osa Grieta Esquina 02 Parche
15 16 22:253T 29;29;31 Profundo;14mm;S/ Y H;M;H M;M;H
5 Deteriorado;S/M
LR e 03 Parche Deteriorado;02
17 18 25;29;31 29;29;29;31 Deteriorado;02 SjM % M;M;H;H M;M;M;H;H
s/M
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Tabla 6. Hoja de calculo del indice de condicion de pavimento U-01

r-l UNIVERSIDAD DE CHICLAYO
T — TN EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) - U-1
Nombre de la via: CalleTupac Amaru cuadra N° 01 - 04 . ) A i Esquema: [ Ver lamina PD - 01
- — - Ubicacion: Jaén, Jaén - Cajamarca
Evaluado por: Bachiller Cristhian Armando Requejo Bustamante U-01
Progresiva inicial: 0+000 Unidad de muestra : U-1 Fecha:
Progresiva final: 0+055.25 Area muestra: 18 pafios 05/05/2021
TIPOS DE FALLAS (SEGUN MANUAL DE DANOS EN VIAS CON SUPERFICIE EN CONCRETO DE CEMENTO PORTLAND) [ < %
21.- BLOWUP - BUCKLING 30.- PARCHE PEQUERO (MENOR DE 0.45M2) & f wene
22.- GRIETA DE ESQUINA 31.- PULIMIENTOS DE AGREGADOS : s 5 ] P VGRS E .0
23.- LOSA DIVIDIDA 32.- POPOUTS A, : T
24.- GRIETA DE DURABILIDAD "D" 33.-BOMBEO N - i g
25.- ESCALA 34.- PUNZONAMIENTO B . = B 0
26.- DANO DEL SELLO DE LA JUNTA 35.- CRUCE DE ViA FERREA H
27.- DESNIVEL CARRIL / BERMA 36.- DESCONCHAMIENTO, MAPA DE GRIETAS, CRAQUELADO 9
28.- GRIETAS LINEALES ( Grietas longitu-dinales, ~ 37.- GRIETA DE RETRACCION u§J
wansversales y diagonalss) 38.- DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA K
29.- PARCHE GRANDE (MAYOR DE 0.45M2) Y 39.- DESCASCARAMIENTO DE JUNTA <
FALLAS EXISTENTES
2 Cantidades parciales por progresiva ( on lzq + 16n Der) Hoja de Registro Por Unidad de Muestr
Sodigo idad Valor deducido
de Falla Total | Densidad %
1 2 4 5|6 7 8 (9 (10 11 (1213 [14] 15 | 16| 17 18 (@
22 H 1 1 5.56% 13.37
25 M 1 1 1 1 1 1 1 8 44.44% 35.75
29 M 2 3 1 3 1 31121 3 3 2 1 3 29 161.11% 49.00
31 H 1 1 1 1 1 1 g O 1 ] e il I 1 1 1 1 18 100.00% 9.70
34 H 1 2 11.11% 1.63
36 H 1 1 1 1.1 4 1 7 38.89% 40.49
65 149.94
Numero de deducidos >2(q) 5.00
9 Valor deducido mas alto (HDVi) : 49.00
m; =1.00+ o8 (100—-HDV,) N° admisible de deducidos(mi) : 568
Valor deducido corregido(CDV) : 81.62
CALCULO DEL PCI
N° Valores deducidos TOTAL q CDV
1 49.00 4049 35.75| 13.37 | 9.70 [ 2.00 150.31 5 81.62
2 49.00 [4049( 35.75[ 13.37 | 2.00 [2.00 142.61 4 78.17
3 49.00 40.49] 3575 | 2.00 2.00 [ 2.00 131.24 3 79.53
4 49.00 40.49| 2.00 2.00 2.00 | 2.00 97.49 2 68.62
5 49.00 2.00 | 2.00 2.00 2.00 | 2.00 59.00 1 59.00
Max. CDV = 81.62
Vista de la Unidad de Muestra U-01 - Progresiva Inicial 0+055.25km
PCl= 100 - Max. CDV
PCl= 1838 ... RANGO (10 - 25) CLASIFICACION: MUY MALO
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Tabla 7. Hoja de registro para pavimento rigido Unidad de Muestra: U-02

UNIVERSIDAD DE CHICLAYO
INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO
PAVIMENTOS CON SUPERFICIE DE CONCRETO RIGIDO
HOJA DE REGISTO POR UNIDAD DE MUESTREO

Nombre de la via: CalleTupac Amaru cuadra N° 01 - 04 Ubicacién: Jaén- Jaén

Evaluado por: Bachiller Cristhian Armando Requejo Bustamante Cajamarca
Progresiva inicial: 0+055.25 Tramo: CUARA N° 01 Fecha™ 27/0412021
Progresiva final: 0+102.20 Muestra: 18

TIPOS DE FALLAS (SEGUN MANUAL DE DANOS EN VIAS CON SUPERFICIE EN CONCRETO DE CEMENTO P.)
21.- BLOWUP - BUCKLING 30.- PARCHE PEQUENO (MENOR DE 0.45M2)
22.- GRIETA DE ESQUINA 31.- PULIMIENTOS DE AGREGADOS
23.- LOSA DIVIDIDA 32.- POPOUTS
24 - GRIETA DE DURABILIDAD "D" 33.- BOMBEO
25.- ESCALA 34.- PUNZONAMIENTO
26.- DANO DEL SELLO DE LA JUNTA 35.- CRUCE DE ViA FERREA
27 .- DESNIVEL CARRIL / BERMA 36.- DESCONCHAMIENTO, MAPA DE GRIETAS, CRAQUELADO
28.- GRIETAS LINEALES ( Grietas longitu- 37.- GRIETA DE RETRACCION
dinales, transversales y diagonales) 38.- DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA

29.- PARCHE GRANDE (MAYOR DE 0.45M2) 39.- DESCASCARAMIENTO DE JUNTA
Y ACOMETIDAS DE SERVICIOS PUBLICOS

SEVERIDAD BAIO( L) | MEDIO ( M)
@ s z CODIGO DEL TIPO DE NIVEL DE SEVERIDAD DE LA
a |INICIAL: 0+055.25 = = =
5 < JFiNAL : 0+102.20 FALLA MEDICION DEL TIPO DE LA FALLA FALLA
>
o LAD. LADO LAD. LADO LAD. LADO
o« LADO IZQUIERDO LAD. DERECHO
o DERECHO IZQUIERDO DERECHO IZQUIERDO DERECHO Q IZQUIERDO
15mm;01
Parche 03 Parche
19 20 ;29; 29;29;29;31 M;M;H M, M;M;H
=2 i29:29; Deteriorado;S/ Deteriorado;S/M
M
15mm;01
Parche 02 Parche
2 ;29; :29; iM; M;M;H
21 ~ 25;29,51 29;29;31 Deteriorado;S/ Deteriorado;S/M MEVGH e
M
14mm;02 N y
23 248 25;31;31;34;3(29;29;29;31; S/M7 03 Parche Deteriorado;02 MEHH:H:H M:M:M;H
6 31 2 S/M
Pedazos;55%
Losa Afectada
15mm;S/M;25
25 26 25;31;36 20;29;31 % Losa 02 Parche M;H;H M;M;:H
Deteriorado;S/M
Afectada
o 15mm;13mm; 02 Parche
= 27 28 25;28;31 29;29;31 3 M;M;H M;M;H
= s/m Deteriorado;S/M
a
3 13mm;02 03 Parche
Z 29;29;29;31; Parche A
S 29 30 25;29;29;31 4 Deteriorado;S/M;6 M;M;M;H H;H;H;H;H;H
3 Deteriorado;S/| Pedazos
M
= o 03 Parche
mm; ;
29;29;29;31; 2 Deteriorado;S/M;4
31 32 25;29;31;34 M;M;H;H M;M;M;H;H;H
34;36 Parche Pedazos;45% Losa
Deteriorado;S/ Afectada
M;8 Pedazos
Ll 03 Parche Deteriorado;02
33 34 25;34;36 29;29;29;31 | Pedazos;60 % /M ’ M;H;H M;M;M;H;H
Losa Afectada
14mm;01
Parch:
25;29;31;34;3 Dete:rocra:oﬂ 2 Py tes
35 36 5 ‘6 7771 29;29;31;36 = SI/M'7 " | Deteriorado;S/M;60% Losa | M;M;H;H;H;H M;M;H;H;H
Pedazos;60% Atectada
Losa Afectada

36



Tabla 8. Hoja de calculo del indice de condicion de pavimento U-02

r-l UNIVERSIDAD DECHICLAYO
RIS, — (SR EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) - U-2
Nombre de la via: CalleTupac Amaru cuadra N” 01 - 04 L. ) X X Esquema: I Ver lamina PD - 02
= AT - Ubicacion: Jaén, Jaén - Caj

Evaluado por: Bachiller Cristhian Armando Requejo Bustamante u-02
Progresiva inicial: 0+055.25 Unidad de muestra: U-2 Fecha:
Progresiva final: 0+102.20 Area muestra: 18 parios 05/05/2021 1 1

TIPOS DE FALLAS (SEGUN MANUAL DE DANOS EN VIAS CON SUPERFICIE EN CONCRETO DE CEMENTO PORTLAND) ! 7 = o | . ,:. N b=l <L M I
21.- BLOWUP - BUCKLING 30.- PARCHE PEQUERIO (MENOR DE 0.45M2) g e g " o fglrd - .3 pron LB
22.- GRIETA DE ESQUINA 31.- PULIMIENTOS DE AGREGADOS | | i ;
23.- LOSA DIVIDIDA 32.- POPOUTS i ™ ; - . — { arramaey: i " i |
24.- GRIETA DE DURABILIDAD "D" 33.- BOMBEO I_‘T_.,_Z_ .. . | l ¥ 5 SAR~ <l e Y GBS W =L A ' T
25.- ESCALA 34.- PUNZONAMIENTO 4 TRl v # 3 u ; 4. R
26.- DANO DEL SELLO DE LA JUNTA 35.- CRUCE DE ViA FERREA ™A - « SR o M ‘B " :
27.- DESNIVEL CARRIL / BERMA 36.- DESCONCHAMIENTO, MAPA DE GRIETAS, CRAQUELADO iy N [ S o - U L~ B [N |

. ) : e . 4 = 4
28.- GRIETAS LINEALES ( Grietas longitu-dinales, 37.- GRIETA DE RETRACCION '—/l—-l d ; )
transversales y diagonales) 38 - DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA : J
29.- PARCHE GRANDE (MAYOR DE 045M2) Y  39.- DESCASCARAMIENTO DE JUNTA
FALLAS EXISTENTES

" Cantidades parciales rogresiva (seccion Izq + seccion Der) Hoja de Registro Por Unidad de Muestreo
Sociao | Severidad pecaislon pos pogreste i o . Total | Densidad % |V ‘::;’“c'“
19 20 21 22 23 |24| 25 |26| 27 (28| 29 (30|31 |32|33|34|35| 36

25 M 1 1 1 1 1 1 1 1 1 9 50.00% 39.90
29 M 1 3 1 2 3 2 2| 2 1] 3 31 1 2 26 144.44% 49,00
29 H 3 3 16.67% 25.30
31 H 1 1 1 1 1 1 1 1] 1 RN ERENE 1 1 1 17 94.44% 69.74
H 1 1] 9.1 4 1 6 33.33% 61.73

36 H 1 1 1 1 1 1 6 33.33% 37.70
67 283.37

Numero de deducidos >2(q): 6.00
9 Valor deducido mas alto (HDVi) : 69.74
m; =1.00 + o8 (100—- HDV,) N° admisible de deducidos(mi) : 378
Valor deducido corregido(CDV) : 100.00
CALCULO DEL PCI
N° Valores deducidos TOTAL q cDvV
1 69.74 61.73 | 49.00 | 39.90 | 37.70| 25.30 283.37 6 93.00
2 69.74 61.73 | 49.00 | 39.90 | 37.70| 2.00 260.07 5 93.00
3 69.74 61,73 | 49.00 | 39.90 | 2.00 | 2.00 224.37 4 100.00
4 69.74 | 61.73] 49.00 | 2.00 | 2.00 [ 2.00 186.47 3 100.00
5 69.74 61.73| 200 | 2.00 | 2.00 | 2.00 139.47 2 90.26
6 69.74 2.00 | 2.00 | 2.00 | 2.00 [ 2.00 79.74 1 79.74
Max. CDV = 100.00
Vista de la Unidad de Muestra U-02 - Progresiva 00+102.20km
PCl= 100 - Max. CDV
PCI=  0.00 .. RANGO (10-0) CLASIFICACION: FALLADO
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Tabla 9. Hoja de registro para pavimento rigido Unidad de Muestra: U-03

UNIVERSIDAD DE CHICLAYO

TNDICE DE CONDICTON DE PAVIMENTO

PAVIMENTOS CON SUPERFICIE DE CONCRETO RIGIDO

HOJA DE REGISTO POR UNIDAD DE MUESTREO

Nombre de la via: CalleTupac Amaru cuadra N° 01 - 04 Ubicacién: Jaén- Jaén
Evaluado por: Bachiller Cristhian Armando Requejo Bustamante Cajamarca
iva inicial: + 3 3 CUADRA N° 01 - 02
Progresiva inicial 0+102.20 Tramo Fecha™ 2710412021
Progresiva final: 0+146.2 Muestra: 18

TIPOS DE FALLAS (SEGUN MANUAL DE DANOS EN VIAS CON SUPERFICIE EN CONCRETO DE CEMENTO P.)

21.- BLOWUP - BUCKLING
22 - GRIETA DE ESQUINA
23.- LOSA DIVIDIDA

24.- GRIETA DE DURABILIDAD "D"

25.-ESCALA

26.- DANO DEL SELLO DE LA JUNTA

27.- DESNIVEL CARRIL / BERMA

28.- GRIETAS LINEALES ( Grietas longitu-
dinales, transversales y diagonales)

29.- PARCHE GRANDE (MAYOR DE 0.45M2)

30.- PARCHE PEQUERNO (MENOR DE 0.45M2)
31.- PULIMIENTOS DE AGREGADOS

32.- POPOUTS

33.-BOMBEO

34.- PUNZONAMIENTO

35.- CRUCE DE VIA FERREA

36.- DESCONCHAMIENTO, MAPA DE GRIETAS, CRAQUELADO

Y ACOMETIDAS DE SERVICIOS PUBLICOS

37.- GRIETA DE RETRACCION
38.- DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA
39.- DESCASCARAMIENTO DE JUNTA

SEVERIDAD BAJIO(L) | MEDIO ( M)
@ [INICIAL: 0+102.20 NIVEL DE SEVERIDAD DE LA
§ « |[FNaL: 021462 CODIGO DEL TIPO DE FALLA MEDICION DEL TIPO DE LA FALLA FALLA
>
LAD. LADO LAD. LADO LADO
[~ LAD. DERECHO LADO IZQUIERDO LAD. DERECHO
L3 DERECHO 1ZQUIERDO DERECHO 1IZQUIERDO a 1ZQUIERDO
14mm;S/M;6 01 Parche
37 38 25;31;34;36 | 29;31;34;36 Pedazos;60% Deteriorado;S/M; 4 M;H;H;H H;H;H;H
Losa Afectada |Pedazos;40% Losa Afectada
15mm;S/M;5 01 Parche
39 40 25;31;34;36 | 29;31;34;36 |Pedazos;55% Deteriorado;S/M; 3 M;H:H;H H;H;H;H
Losa Afectada Pedazos;45% Losa Afectada
15mm;S/M;4 01 Parche
41 42 25;31;34;36 | 29;31;34;36 |Pedazos;45% Deteriorado;S/M; 3 M;H:H;H H;H;H;H
Losa Afectada Pedazos;45% Losa Afectada
16 mm;01
Parche 02 Parche
43 44 25’29'21’34'3 29‘293'21'34' Deteriorado;S/M Deteriorado;S/M;11 M;H;H;H;H H;H;H;H;H
;9 Pedazos;80% |Pedazos;90% Losa Afectada
Losa Afectada
14 mm;S/M;7 02 Parche
b3 45 46 25;31;34;36 | 29;29;31;36 | Pedazos;85% | Deteriorado;S/M,35% Losa M;H;H;H H;LH;H
= Losa Afectada Afectada
~
Ll
14 mm;02
é Saizhes 03 Parches
- 47 ag 25’2%-23%31'3 29‘293'29’3 k- Dete:‘;_’i‘jm's/ Deteriorados;S/M;35% | M;H;H;H;H;H H;LLH;H
Pedaz0s;97% Losa Afectada
Losa Afectada
15 mm;01
Parche . .
49 50 25'29‘21'34'3 29;29;31;36 | Deteriorado;S/M °;$;C;ZSL:::E:::::' M;H;H; HH HiLiH;H
;12 Pedazos;85% 2
Losa Afectada
29:20:31.34: 14mm;S/M;11 02 Parches Deteriorados;
51 52 25;31;34;36 ! 3’6 =1 Pedazos;87% | S/M;12 Pedazos;85% Losa M;H;H;H H;H;H;H;H
Losa Afectada Afectada
14mm;02
Faches 02 Parches
53 54 25;2?396;31;3 29;293"21;34; DEte":; asd"s;s/ Deteriorados;S/M:10 M:H,H:H;H:H H:H:H:H:H
5 ; oco,
Pedazos:80% Pedazos;85% Losa Afectada
Losa Afectada
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Tabla 10. Hoja de célculo del Indice de condicién de pavimento U-03

‘E. UNIVERSIDAD DE CHICLAYO

AN, — UG EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) -U-3

Nombre de la via: CalleTupac Amaru cuadra N° 01 - 04 ¢ 5 Jaén, Jaén - Caj Esquema: | Ver lamina PD - 03
Evaluado por: Bachiller Cristhian Armando Requejo Bust: I( § U-03

Progresiva inicial: 0+102.20 Unidad de muestra: U-3 Fecha:

Progresiva final: 0+146.20 Area muestra: 18 pafios 05/05/2021

TIPOS DE FALLAS (SEGUN MANUAL DE DANOS EN VIAS CON SUPERFICIE EN CONCRETO DE CEMENTO PORTLAND)

21.- BLOWUP - BUCKLING 30.- PARCHE PEQUENO (MENOR DE 0.45M2) ol o ELP }

22- GRIETA DE ESQUINA 31.- PULIMIENTOS DE AGREGADOS w1

23.- LOSA DIVIDIDA 32.- POPOUTS O |

24 - GRIETA DE DURABILIDAD "D" 33.- BOMBEO w i s

25- ESCALA 34.- PUNZONAMIENTO ST QN - SR ROd:

26.- DANO DEL SELLO DE LA JUNTA 35.- CRUCE DE VIA FERREA " TRe Mo 5
27.- DESNIVEL CARRIL / BERMA 36.- DESCONCHAMIENTO, MAPA DE GRIETAS, CRAQUELADO C ; —

28.- GRIETAS LINEALES ( Grietas longitu-dinales, 37.- GRIETA DE RETRACCION
transversales y diagonales) 38.- DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA \ | /
29.- PARCHE GRANDE (MAYOR DE 0.45M2) Y 39.- DESCASCARAMIENTO DE JUNTA

FALLAS EXISTENTES

Croquis de las fallas en la U-03 - en la Calle Iquitos Cuadra N 09

cedigo —— Cantidades parclales por prog ion lzq + ion Der) Hoja de Registro Por Unidad de Muestreo Valor deducido
de Falla Total | Densidad % (a)
37 38 39 40 4 42 43 | 44 | 45 | 46 | 47 | 48|49 |50 | 51 |52|53 | 54
25 M 4 1 1 1 1 1 1 1 1 9 50.00% 39.90
29 5 2 1 3 16.67% 5.84
29 H 1 1 1 1 2 12 %14 2|2 2 18 100.00% 71.20
31 H 1 1 1 1 1 1 1 O I T N A N 1 18 100.00% 86.80
34 H 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 B 1 15 83.33% 84.00
36 H 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 A e I T A 1o 4 I 1 18 100.00% 65.30
81 353.04
Numero de deducidos >2(q): 6.00
9 Valor deducido mas alto (HDVI) : 86.80
m; =1.00+ @“ 00— HDV,) N° admisible de deducidos(mi) : 221
Valor deducido corregido(CDV) : 93.00
CALCULO DEL PCI
N° Valores deducidos TOTAL q CcbV
1 86.80 | 84.00 [ 71.20 65.30 39.90 | 584 353.04 6 93.00
2 86.80 | 84.00| 71.20 65.30 39.90 | 2.00 349.20 5 93.00
3 86.80 | 84.00 [ 71.20 65.30 2.00 | 2.00 311.30 4 100.00
4 86.80 84.00 | 71.20 2.00 2.00 | 2.00 248.00 3 100.00
5 86.80 | 84.00 | 2.00 2.00 2.00 | 2.00 178.80 2 100.00
6 86.80 200 | 2.00 2.00 2.00 | 2.00 96.80 1 96.80
Max. CDV = 100.00
Vista de la Unidad de Muestra U-03 - Progresiva 00+146.20 km
PCI = 100 - Max. CDV
PCl= (11 s RANGO (10-0) CLASIFICACION: FALLADO
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Tabla 11. Hoja de registro para pavimento rigido Unidad de Muestra: U-04

UNIVERSIDAD DE CHICLAYO

INDICE DE CONDICTON DE PAVIMENTO

PAVIMENTOS CON SUPERFICIE DE CONCRETO RIGIDO

IHOJA DE REGISTO POR UNIDAD DE MUESTREO

1989
Nombre de la via: CalleTupac Amaru cuadra N° 01 - 04 Ubicacion: Jagric Jagn
Evaluado por: Bachiller Cristhian Armando Requejo Bustamante Cajamarca
iva inicial: : Tramo: °02 -
Progres!va |T'ncna| 0+146.2 o CUADRA N° 02 - 03 Fecha™ 27/04/2021
Progresiva final: 0+195.50 Muestra: 18

TIPOS DE FALLAS (SEGUN MANUAL DE DANOS EN VIAS CON SUPERFICIE EN CONCRETO DE CEMENTO P.)

21.- BLOWUP - BUCKLING
22.- GRIETA DE ESQUINA

23.- LOSA DIVIDIDA

24 - GRIETA DE DURABILIDAD "D"

25.- ESCALA

26.- DANO DEL SELLO DE LA JUNTA

27 - DESNIVEL CAR!

28.- GRIETAS LINEALES ( Grietas longitu-
dinales, transversales y diagonales)
29.- PARCHE GRANDE (MAYOR DE 0.45M2)

RIL / BERMA

30.- PARCHE PEQUENO (MENOR DE 0.45M2)

31.- PULIMIENTOS DE AGREGADOS

32.- POPOUTS

33.- BOMBEO

34.- PUNZONAMIENTO

35.- CRUCE DE ViA FERREA

36.- DESCONCHAMIENTO, MAPA DE GRIETAS, CRAQUELADO
37.- GRIETA DE RETRACCION

38.- DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA

39.- DESCASCARAMIENTO DE JUNTA

Y ACOMETIDAS DE SERVICIOS PUBLICOS

SEVERIDAD BAJO( L) | MEDIO ( M)
ﬁ I|N|C|AI.: 0+146.2 CODIGO DELTIPO DE MEDICION DEL TIPO DE LA FALLA NIVEL DE SEVERIDAD DE LA
s < | GIYH 0+195.50 FALLA FALLA
o LAD. LADO LAD. LADO LADO
3 LAD. DERECHO LADO IZQUIERDO LAD. DERECHO
Q. DERECHO IZQUIERDO DERECHO IZQUIERDO Q 1ZQUIERDO
15mm;01
Parche 02 Parche
25;29;31;34;3|29;29;31;34;] Deteriorado;S/ Deteriorado;S/M;7
55 56 M;H;H;H;H H;L;H;H;H
6 36 M;8 Pedazos;75% Losa
Pedazos;80% Afectada
Losa Afectada
14mm;01
Parche 03 Parche
57 s8 25;29;31;34;3|29;29;29;31;] Deteriorado;S/ Deteriorado;S/M;8 HiH:H3H:H HiH; LiH: H:H
6 34;36 M;7 Pedazos;55% Losa
Pedazos;50% Afectada
Losa Afectada
03 Parche
14mm;S/M;6 2 ; o
59 60 25;31;34;36 |2229293% b dazos; 70% Deterionada;s/Mi5 M;H;H;H HiH;LiH;H;H
34;36 Pedazos;55% Losa
Losa Afectada
Afectada
1‘::':‘;21 02 Parche
-29:31:34: -29:31:34: teriorado:S/M:
R 61 62 25;29;31,34;3(29;29;3134 ) 1, erirado:S/M; Deteriorado;s/M;8 M:H:H;H;H H;L;H;H:H
= 6 36 ! Pedazos;75% Losa
¥ 7 Pedazos;65%
] Afectada
Losa Afectada
wv
o
2
S 16mm;S/M;5
63 64 25;31;34;36 29;29;31 Pedazos;45% |02 Parche Deteriorado;S/M M;H;H;H H;L;H
Losa Afectada
15mm;S/M;4
65 66 25’29':1’34'3 29;29;31 Pedazos;30% |02 Parche Deteriorado;S/M M;H;H;H;H H;H;H
Losa Afectada
15mm;02
Parche
5;29;29;31;3 Deteri do;S,
67 68 2229001 29:31 erioradoS/ | o oo che Deterioradoss/M|  M:H:H:H:H:H HH
4;36 M;5
Pedazos;45%
Losa Afectada
15mm;S/M;7
69 70 25;31;34;36 29;31 Pedazos;80% |01 Parche Deteriorado;S/M| M;H;H;H H;H
Losa Afectada
14mm;S/M;6
71 72 25;31;34;36 29;31 Pedazos; 70% |01 Parche Deteriorado;S/M M;H;H;H H;H
Losa Afectada
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Tabla 12. Hoja de célculo del Indice de condicién de pavimento U-04

r-.J UNIVERSIDAD DE CHICLAYO
AL = WD) EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) - U-4
Nombre de la via: CalleTupac Amaru cuadra N° 01 - 04 g g Jai Esquema: | Ver lamina PD - 04
Evaluado por: Bachiller Cristhian Armando Requejo Bustamante ! ’ U-04
Progresiva inicial: 0+146.20 Unidad de muestra: U4 Fecha: e / G
Progresiva final: 0+195.50 Area muestra: 18 pafios 05/05/2021 | A O
TIPOS DE FALLAS (SEGUN MANUAL DE DANOS EN VIAS CON SUPERFICIE EN CONCRETO DE CEMENTO PORTLAND) o 5 - = ¥ &
21.- BLOWUP - BUCKLING 30.- PARCHE PEQUENO (MENOR DE 0.45M2) ﬂ - e »
22.- GRIETA DE ESQUINA 31.- PULIMIENTOS DE AGREGADOS &
23.- LOSA DIVIDIDA 32.- POPOUTS
24.- GRIETA DE DURABILIDAD "D" 33.- BOMBEO
25.- ESCALA 34.- PUNZONAMIENTO
26.- DANO DEL SELLO DE LA JUNTA 35.- CRUCE DE VIA FERREA
27 - DESNIVEL CARRIL / BERMA 36.- DESCONCHAMIENTO, MAPA DE GRIETAS, CRAQUELADO
28.- GRIETAS LINEALES ( Grietas longitu-dinales, 37.- GRIETA DE RETRACCION
transversales y diagonales) 38.- DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA
29.- PARCHE GRANDE (MAYOR DE 0.45M2) Y 39.- DESCASCARAMIENTO DE JUNTA
FALLAS EXISTENTES
codi Cantidades parciales por progresiva (seccion lzq + ion Der) Hoja de Registro Por Unidad de Muestre
90 | Severidad
de Falla Total Densidad %
55 56 57 58 59 (60| 61 [62|63|64| 65 |66|67|68|69(70| 71 72 B
25 M 1 1 1 1 ] 1 1 1 1 9 50.00% é
29 L 1 1 1 1 1 5 27.78% T
H 1 1 1 2 2 1 1 1 1 2|20 1 1 18 100.00% S
3 H 1 1 1 1 1 1 g 1 L 1 TlATEl A 1 1 18 100.00% )
34 H 1 1 1 1 1 1 1 1]1 1 1 1 1 13 72.22% N
36 H 1 1 1 1 1 1 1 111 1 1 1 1 13 72.22% A
76 R
|
Numero de deducidos >2(q) S 6 A
9 Valor deducido mas alto (HDVI) : 81.06 ¥
m; =1.00+ Q(' 00— HDV,) Ne admisible de deducidos(mi) : 274
Valor deducido corregido(CDV) : 93.00
CALCULO DEL PCI
N° Valores d TOTAL q
1 81.06 [71.20] 54.09 [39.90 10.79 | 9.70 266.74 6
2 81.06 |[71.20] 54.09 [ 39.90 10.79 | 2.00 259.04 5
3 81.06 |[71.20] 54.09 [39.90[ 200 | 2.00 250.25 4
4 81.06 71.20| 54.09 | 2.00 2.00 2.00 212.35 3
5 81.06 [71.20] 2.00 [ 200 [ 200 | 2.00 160.26 2
6 81.06 200 | 200 | 2.00 2.00 2.00 91.06 1
Max. CDV =
Vista de la Unidad de Muestra U-04 - Progresiva 00+195.5 km
PCl= 100 - Max. CDV
PCl= 0.00 ... RANGO (10-0) CLASIFICACION: FALLADO
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Tabla 13. Hoja de registro para pavimento rigido Unidad de Muestra: U-05

UNIVERSIDAD DE CHICLAYO

INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

PAVIMENTOS CON SUPERFICIE DE CONCRETO RIGIDO

HOJA DE REGISTO POR UNIDAD DE MUESTREO

Nombre de la via:

CalleTupac Amaru cuadra N° 01 - 04 Ubicacién: | Jaén-Jaén
Evaluado por: Bachiller Cristhian Armando Requejo Bustamante ' Cajamarca
Progresiva inicial: 0+195.50 T : CUARA N° 03
rog es!va inicia ramo Fecha™ 27/04/2021
Progresiva final: 0+249.30 Muestra: 20

TIPOS DE FALLAS (SEGUN MANUAL DE DANOS EN VIAS CON SUPERFICIE EN CONCRETO DE CEMENTO P.)

21.- BLOWUP - BUCKLING
22.- GRIETA DE ESQUINA

23.- LOSADIVIDIDA

24.- GRIETA DE DURABILIDAD "D"

25.- ESCALA

26.- DANO DEL SELLO DE LA JUNTA

27.- DESNIVEL CARRIL / BERMA

28.- GRIETAS LINEALES ( Grietas longitu-
dinales, transversales y diagonales)
29.- PARCHE GRANDE (MAYOR DE 0.45M2)

30.- PARCHE PEQUENO (MENOR DE 0.45M2)
31.- PULIMIENTOS DE AGREGADOS
32.- POPOUTS

33.- BOMBEO

34.- PUNZONAMIENTO

35.- CRUCE DE VIiA FERREA

36.- DESCONCHAMIENTO, MAPA DE GRIETAS, CRAQUELADO

Y ACOMETIDAS DE SERVICIOS PUBLICOS

37.- GRIETA DE RETRACCION
38.- DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA
39.- DESCASCARAMIENTO DE JUNTA

SEVERIDAD BAJO(L) | MEDIO ( M)
@ IINICIAI.: 0+195.50 CODIGO DEL TIPO DE < NIVEL DE SEVERIDAD DE LA
MEDICION DEL TIPO DE LA FALLA
%‘ « |FINAL: 0+249.30 FALLA FALLA
g g s 0 i EARO LAD. DERECHO LADO IZQUIERDO LAD. DERECHO AN
o DERECHO 1ZQUIERDO DERECHO _| IZQUIERDO : i |ZQUIERDO
LanysN 01 Parche
73 74 25;31;34;36 29;31 Pedazos;78% Losa K M;H;H;H H;H
Deteriorado;S/M
Afectada
15mim;S/M;7 01 Parche
75 76 25;31;34;36 29;31 Pedazos;80% Losa < M;H;H;H H;H
Deteriorado;S/M
Afectada
77 78 2531;3436 | 2931 temmis/M; SRRz M;H;HH H;H
e i Pedazos Deteriorado;S/M Gt %
79 80 2531;3436 | 2931 FpmisE i M;H;H;H H;H
o i Pedazos Deteriorado;S/M e &
15mm;02 Parche 02 Parche
81 82 25;29;29;31 | 29;29;31 ; i M;H;H;H H;H;H
P Deteriorado;S/M Deteriorado;S/M
2
@ 15mm;01 Parche 02 Parche
;29;31;34;329;29;31;34; i ;S/M;4 Deteriorado;S/M;3
8 83 84 25;29;31;34;3 [ 29;29;31;34; | Deteriorado;S/M; eteriorado;S/M; M:H:H:HH HoH:HH
2 6 36 Pedazos;40% Losa Pedazos;35% Losa
g Afectada Afectada
85 86 25;29;31 29;29;31 1amrm;01 barchs 02 Porche M;H;H H;H;H
e EEg Deteriorado;S/M Deteriorado;S/M n =
Parch
29;29;31;34; 245/ 7 Dete(:izor:(:t)‘se/M'S
87 88 25;31;34;36 | 7”77 | Pedazos;55% Losa i M;H;H;H H;H;H;H;H
36 Pedazos;60% Losa
Afectada
Afectada
01 Parche
Cl Deteriorado;S/M;5
! 3 B
89 90 25;31;34;36 | 29;31;34,36 | Pedazos;65% Losa M;H;H;H H;H;H;H
Pedazos;55% Losa
Afectada
Afectada
14mm;S/M;4
01 Parche
91 92 25;31;34;36 29;31 Pedazos;65% Losa i M;H;H;H H;H
Deteriorado;S/M
Afectada
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Tabla 14. Hoja de célculo del Indice de condicién de pavimento U-05

r—. UNIVERSIDAD DE CHICLAYO
AL - i) EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) - U-5
ia: 2 Esquema: Ver lamina PD - 05

Nombre de la via: CalleTupac Amaru cuadra N° 01 - 04 Ubicacién: Jai; Jaén - Caj q [
Evaluado por: Bachiller Cristhian Armando Requejo Bl U-05
Progresiva inicial: 0+195.50 Unidad de muestra: U5 Fecha: 1
Progresiva final: 0+249.30 Area muestra: 20 paiios 05/05/2021 ‘

TIPOS DE FALLAS (SEGUN MANUAL DE DANOS EN VIAS CON SUPERFICIE EN CONCRETO DE CEMENTO PORTLAND) " " 3 : %
21.- BLOWUP - BUCKLING 30.- PARCHE PEQUERIO (MENOR DE 0.45M2) =3 i el AT "W < : S - » .
22- GRIETA DE ESQUINA 31.- PULIMIENTOS DE AGREGADOS - = 8 | A iem
23- LOSA DIVIDIDA 32.- POPOUTS ¥k _ - ) i % L% ¢ . L
24.- GRIETA DE DURABILIDAD 'D" 33.- BOMBEO [ ¢ ‘B : v ?
25- ESCALA 34.- PUNZONAMIENTO by I\ o0 o
26.- DANO DEL SELLO DE LA JUNTA 35.- CRUCE DE ViA FERREA « B " ¥ PR . |
27.- DESNIVEL CARRIL / BERMA 36.- DESCONCHAMIENTO, MAPA DE GRIETAS, CRAQUELADO g - # E % M@ o " & y :
28.- GRIETAS LINEALES ( Grietas longitu-dinales, 37.- GRIETA DE RETRACCION I d - il =

38.- DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA
39.- DESCASCARAMIENTO DE JUNTA

transversales y diagonales)
29.- PARCHE GRANDE (MAYOR DE 0.45M2) Y

FALLAS EXISTENTES

Codigo ) Cantidades parciales por prog on lzq + on Der) Hoja de Registro Por Unidad de Muestreo
de Falla | Severidad Total Den.sldad
73 74 | 75| 76 | 77| 78 | 79 | 80 | 81| 82 (83| 84 |85)| 86 (87| 88 (89| 90 | N1 92 %
25 M 1 % 1 1 1 1 1 1 1 1 10 50.00%
29 H 1 1 1 {2t (A e e B N 2 1 1 18 90.00%
31 H 1 1 1 1 1 1 1 N I O O 1 1 1 1 1 20 100.00%
34 H 1 1 1 1 111 1 1 1 1 1 11 55.00%
36 H 1 1 1 1 1] 1 HENEIEENE 11 55.00%
70
5 Numero de deducldos >2(q) 5,00
Valor deducido mas alto (HDVi) : 68.50
m; =1.00+ — (100—HDV,)  \ admisible de deducidos(mi) 389
)8 Valor deducldo corregldo(CDV) : 91.11
CALCULO DEL PCI
N° Valores deducidos TOTAL q
1 68.50 61.00 [ 47.00| 9.70( 7.50 193.70 5
2 68.50 61.00 | 47.00| 9.70 | 2.00 188.20 4
3 68.50 61.00 [ 47.00| 2.00 | 2.00 180.50 3
4 68.50 61.00 [ 2.00 | 2.00 | 2.00 135.50 2
5 68.50 2.00 | 2.00| 2.00 | 2.00 76.50 1
Max. CDV =
Vista de la Unidad de Muestra U-05 - Progresiva 00+249.30 km
PCI= 100- Max. CDV
PCi= 0.00 ......... RANGO (10- 00) CLASIFICACION: FALLADO
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Tabla 15. Hoja de registro para pavimento rigido Unidad de Muestra: U-06

UNIVERSIDAD DE CHICLAYO

INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

PAVIMENTOS CON SUPERFICIE DE CONCRETO RIGIDO

HOJA DE REGISTO POR UNIDAD DE MUESTREO

Nombre de la via: CalleTupac Amaru cuadra N° 01 - 04 Ubicacién: Jaén- Jaén
Evaluado por: Bachiller Cristhian Armando Requejo Bustamante ’ Cajamarca
esiva inicial: 0+249.30 s CUADRA N° 03 - 04
Progr Sf a ITIIC al 249 Tramo Fecha™ 27/04/2021
Progresiva final: 0+299.00 Muestra: 20

TIPOS DE FALLAS (SEGUN MANUAL DE DANOS EN VIAS CON SUPERFICIE EN CONCRETO DE CEMENTO P.)

21.- BLOWUP - BUCKLING
22.- GRIETA DE ESQUINA
23.- LOSA DIVIDIDA

24.- GRIETA DE DURABILIDAD "D"

25.- ESCALA

26.- DANO DEL SELLO DE LA JUNTA
27.- DESNIVEL CARRIL / BERMA
28.- GRIETAS LINEALES ( Grietas longitu-
dinales, transversales y diagonales)
29.- PARCHE GRANDE (MAYOR DE 0.45M2)
Y ACOMETIDAS DE SERVICIOS PUBLICOS

30.- PARCHE PEQUENO (MENOR DE 0.45M2)
31.- PULIMIENTOS DE AGREGADOS
32.- POPOUTS

33.- BOMBEO
34.- PUNZONAMIENTO

35.- CRUCE DE ViA FERREA
36.- DESCONCHAMIENTO, MAPA DE GRIETAS, CRAQUELADO
37.- GRIETA DE RETRACCION

38.- DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA
39.- DESCASCARAMIENTO DE JUNTA

SEVERIDAD BAJO( L) I MEDIO ( M)
@ : +, B - - NIVEL DE SEVERIDAD DE LA
] INICIAL 0r240:50 CODIGO DEL TIPO DE FALLA MEDICION DEL TIPO DE LA FALLA
g <« |FINAL: 0+299.00 FALLA
o= LAD. LADO LAD. LADO LADO
o« LAD. DERECHO LADO IZQUIERDO LAD. DERECHO
= DERECHO IZQUIERDO DERECHO IZQUIERDO IZQUIERDO
4 ;SIM; 02 Parch
29:29:3134; 14mm;S/M;6 i arches
93 94 25;31;34;36 26 Pedazos;75% Deteriorados;S/M;3 M;H;H;H H;H;H;H;H
Losa Afectada |Pedazos;45% Losa Afectada
14mm;S/M;5
02 Parches
95 96 25;31;34;36 29;29;31 Pedazos;55% 3 M;H;H;H H;H;H
Deteriorados;S/M
Losa Afectada
01 Parches
97 98 25;31 29;31;34;36 15mm;S/M Deteriorados;S/M;4 M;H H;H;H;H
Pafos;57% Losa Afectada
14mm;01 Parche
-29:31:34: : 3
99 100 252931,34;3( g g 5y [DeterioradoiS/M( o 1 e Deteriorado;s/Ml  HiH:H:H:H H;H;H
6 ;7 Pedazos;80%
Losa Afectada
14mm;S/M;4 01 Parche
N 101 102 25;31;34;36 | 29;31;34;36 | Pedazos;65% Deteriorado;S/M;6 H;H;H;H H;H;H;H
; Losa Afectada |Pedazos;70% Losa Afectada
Laa
o
wn 14mm;S/M;10
,g 103 104 25;31;34;36 29;29;31 Pedazos;95% |02 Parche Deteriorado;S/M M;H;H;H H;H;H
< Losa Afectada
14mm;S/M;3 01 Parche;S/M.6
105 106 25;31;34;36 | 29;31;34;36 | Pedazos;45% A M;H;H;H H;H;H;H
Pedazos;78% Losa Afectada
Losa Afectada
15mm;01 Parche i Bardiy
arche
25;29;31;34;3 Deteriorado;S/M 2
107 108 29;31;34;36 [ Sterioradois/ Deteriorado;S/M;4 M;H;H;H;H H;H;H;H
6 ;3 Pedazos;45%
Pedazos;60% Losa Afectada;
Losa Afectada
14 ;S/M;5 03 Parch
29,29,20;3;| 14mmiS/ S
109 110 25;31;34;36 3436 Pedazos;70% Deteriorados;S/M;8 M;H;H;H H;H;H;H;H;H
' Losa Afectada |Pedazos;95% Losa Afectada
15mm;S/M;3 02 Parche
29;29;31;34; .
111 112 25;31;34;36 126 Pedazos;65% Deteriorado;S/M;5 M;H;H;H H;H;H;H;H
Losa Afectada |Pedazos;60% Losa Afectada

44



Tabla 16. Hoja de célculo del Indice de condicién de pavimento U-06

r—.‘ UNIVERSIDAD DE CHICLAYO
ML, — BT EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCl) -U-6
Nombre de la via: CalleTupac Amaru cuadra N° 01 - 04 g o Jaén, Jaén - Cai Esquema: I Ver lamina PD - 06
Evaluado por: Bachiller Cristhian Armando Requejo Bustamante ’ ) U-06
Progresiva inicial: 0+249.30 Unidad de muestra: U8 Fecha: / \
Progresiva final: 0+299.00 Area muestra: 20 pafios 05/05/2021
a A A
TIPOS DE FALLAS (SEGUN MANUAL DE DAROS EN VIAS CON SUPERFICIE EN CONCRETO DE CEMENTO PORTLAND) ! -] - v | N Y ¥
21.- BLOWUP - BUCKLING 30.- PARCHE PEQUENO (MENOR DE 0.45M2) 2 \ ‘I . . - - " 4
22.- GRIETA DE ESQUINA 31.- PULIMIENTOS DE AGREGADOS : 1 - » ‘ ol
23.- LOSA DIVIDIDA 32.- POPOUTS i J‘ A . - t
24.- GRIETA DE DURABILIDAD "D" 33.- BOMBEO ’ l—‘— = =y . = < - . - ]
25.- ESCALA 34.- PUNZONAMIENTO rewra ity o f = . == |’~ T
26.- DANO DEL SELLO DE LA JUNTA 35.- CRUCE DE ViA FERREA MO L - - o .
27.- DESNIVEL CARRIL / BERMA 36.- DESCONCHAMIENTO, MAPA DE GRIETAS, CRAQUELADO #__.J } e o “ B - b e
28.- GRIETAS LINEALES ( Grietas longitu-dinales, 37-- GRIETA DE RETRACCION I:—'_‘—“'_—‘._g 1 -y 1 3 |
transversales y diagonales) 38 .- DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA - & Y G © v Yy
29.- PARCHE GRANDE (MAYOR DE 0.45M2)Y  39.- DESCASCARAMIENTO DE JUNTA e r—
FALLAS EXISTENTES Croquis de las fallas en la U-06 - en fa Calle 1quitos Cuadra N° 11
codigo Cantidades p: por progresiva ( on Izq + i6n Der) Hoja de Registro Por Unidad de Muestreo Valor “1“ R . !
de Falla Total | Densidad % | deducido (q) AT JAED
93 | 94 | 95 | 96 | 97 | 98 | 99 |100)101(102|103(104) ## |106|107|108( 109 ( 110| 111 112
25 M 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 10 50.00% 39.90
29 H 2 2 1«2 1 1 1] 4] 4 3 2 18 90.00% 69.90 :
31 H 1 1 1 1 o I T I T N T I T T I 1 20 100.00% 9,70
7] H 1 1 1 111 A BRI O T N T 1 16 80.00% 8340
36 H 1 1 1 111 4 EH 7 N I I T T 1 16 80.00% 57.30
80 260.20 U-6
Numero de deducldos >2(q) 5.00
9 % Valor deducido mas alto (HDVI) : 83.40
m; =1.00+ &“"" ~HDV)) N° admisible de deducidos(mi) : 252
Valor deducido corregido(CDV) : 93.00
CALCULO DEL PCI
N° Valores deducldos TOTAL q cov
1 8340 [ 69.90] 57.30] 39.90] 9.70 260.20 5 93.00
2 8340 69.90] 57.30| 39.90| 2.00 252.50 4 100.00
3 8340 69.90| 57.30] 2.00 | 2.00 214.60 3 100.00
4 8340 [69.90] 2.00 2,00 [ 2.00 159.30 2 99.19
5 8340 2.00 [ 200 | 200 2.00 91.40 1 91.40
Max. CDV = 100.00
Vista de la Unidad de Muestra U-06 - Progresiva 00+299.00 km
PCI= 100 - Max. COV
PCI=  0.00 ...... RANGO (10- 0} CLASIFICACION: FALLADO
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Tabla 17. Hoja de registro para pavimento rigido Unidad de Muestra:

u-07

UNIVERSIDAD DE CHICLAYO

INDICE DE CONDICTON DE PAVIMENTO

PAVIMENTOS CON SUPERFICIE DE CONCRETO RIGIDO

HOJA DE REGISTO POR UNIDAD DE MUESTREO

Nombre de la via:

CalleTupac Amaru cuadra N° 01 - 04 Ubicacién: Jaén- Jaén

Evaluado por:

Bachiller Cristhian Armando Requejo Bustamante Cajamarca

Progresiva inicial:

0+299.00 Tramo: CUADRA N° 04

Fecha™ 27/04/2021

Progresiva final:

0+351.60 Muestra: 20

TIPOS DE FALLAS (SEGUN MANUAL DE DANOS EN VIAS CON SUPERFICIE EN CONCRETO DE CEMENTO P.)

21.- BLOWUP - BUCKLING
22.- GRIETA DE ESQUINA

23.- LOSA DIVIDIDA

24.- GRIETA DE DURABILIDAD "D"

25.- ESCALA

26.- DANO DEL SELLO DE LA JUNTA

27.- DESNIVEL CAR

28.- GRIETAS LINEALES ( Grietas longitu-
dinales, transversales y diagonales)
29.- PARCHE GRANDE (MAYOR DE 0.45M2)

RIL / BERMA

30.- PARCHE PEQUENO (MENOR DE 0.45M2)

31.- PULIMIENTOS DE AGREGADOS

32.- POPOUTS

33.- BOMBEO

34.- PUNZONAMIENTO

35.- CRUCE DE ViA FERREA

36.- DESCONCHAMIENTO, MAPA DE GRIETAS, CRAQUELADO
37.- GRIETA DE RETRACCION

Y ACOMETIDAS DE SERVICIOS PUBLICOS

38.- DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA
39.- DESCASCARAMIENTO DE JUNTA

SEVERIDAD BAJO( L) MEDIO ( M)
@ INICIAL: 0+299.00 CODIGO DEL TIPO DE NIVEL DE SEVERIDAD DE LA
MEDICION DEL TIPO DE LA FALLA
g <« |FINAL: 0+351.60 FALLA FALLA
>
o LAD. LADO LAD. LADO LADO
<
e DERECHO IZQUIERDO DERECHO IZQUIERDO HADDERECHO ADO/1ZQUIERDO LAD-DERECHO IZQUIERDO
15mm:S/M:7 D? Parche
29;29;31;34; Deteriorado;S/M;3
113 114 25;31;34;36 Pedazos;95% M;H;H;H H;H;H;H;H
36 Pedazos;45% Losa
Losa Afectada
Afectada
29,20;20;3;| 1AmMiS/MiS Dete?ir::rse/m-e
115 116 25;31;34;36 Tl Pedazos;55% 3 2 M;H;H;H H;H;H;HHH
34;36 Pedazos;55% Losa
Losa Afectada
Afectada
02 Parche
14mm;S/M;8 <
29:29;31;34; Deteriorado;S/M;6
117 118 25;31;34;36 Pedazos;65% M;H;H;H H;H;H;H;H
36 Pedazos;45% Losa
Losa Afectada
Afectada
14mm;S/M;4 04 Parche
29;29;29;29; Pedazos;4 Deteriorado;S/M;6
.31:34- HeH- HeH:H:H:H:H:H
L 420 228 320 31;34;36 Pedazos;45% Pedazos;75% Losa MiELIES SHiHHHGH;
Losa Afectada Afectada
02 Parche
15mm;S/M;5
29;29;31;34; ! " Deteriorado;S/M;5
~ 121 122 25;31;34;36 Pedazos;75% i M;H;H;H H;H;H;HGH
L] 36 Pedazos;65% Losa
o Losa Afetada
- Afectada
o} 03 Parche
-
- 15mm;S/M;6
29;29;29;31; N % Deteriorados;S/M;5
g 123 124 25;31;34;36 Pedazos;75% Shlihosy / M;H;H;H HiH;H;H;HH
= 34;36 Pedazos;65% Losa
< Losa Afectada
a Afectada
02 Parche
an.aq. ] 14mm;S/M;6 % 5 ;
125 126 25;31;34;36 | 22223134 podazos;75% Deteriorados;s/i;7 M;H;H;H H;H;H;H;H
36 Pedazos;80% Losa
Losa Afetada
Afectada
03 Pafios
14mm;S/M;6 s
29;29;29;31; Det: dos;S/M;7
127 128 25:31;34;36 | 2229 293L ) peasos75% Stelarsdosy/M; M;H;H;H HH;H;H;HGH
34;36 Pedazos;85% Losa
Losa Afetada
Afectada
02 Pafios
15mm;S/M;6 7
29;29;31;34; Det dos;S/M;5
129 130 25;31;34;36 | 292931 Pedazos;75% etarforados;s/ M;H;H;H H;H;H;H:H
36 Pedazos;65% Losa
Losa Afectada
Afectada
14mn'f,01 Pafos 03 Pafios
25;29;31;34;3| 29,20;29;31; | PEtENIOrad0SIS/ | p e iorados;s/Mia
131 132 N N s M;5 b W M;H:H;H;H H;H:H;HHH
6 34;36 Pedazos;55% Losa
Pedazos;60%
Afectada
Losa Afectada
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Tabla 18. Hoja de calculo del Indice de condicion de pavimento U-07

r_.’ UNIVERSIDAD DE CHICLAYO
A — WiPa EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) - U-7
ia: °01- Esquema: Ver lamina PD - 07
Nombre de la via: CalleTupac Amaru cuadra N° 01 - 04 Ubi Jaén, Jaén - Cajamarca q |
Evaluado por: Bachiller Cristhian Armando Requejo B u-07 |
Progresiva inicial: 0+299.00 Unidad de muestra: u-7 Fecha:
Progresiva final: 0+351.60 Area Muestra: 20 pafios 05/05/2021 :_
TIPOS DE FALLAS (SEGUN MANUAL DE DANOS EN VIAS CON SUPERFICIE EN CONCRETO DE CEMENTO PORTLAND) oy | % o - % '
21.- BLOWUP - BUCKLING 30.- PARCHE PEQUENO (MENOR DE 0.45M2) s kL. » e i il 23 b » =
22.- GRIETA DE ESQUINA 31.- PULIMIENTOS DE AGREGADOS > | & 3 - o 1
23.- LOSA DIVIDIDA 32-POPOUTS A ot - 18 - Sy =y {
24.- GRIETA DE DURABILIDAD D" 33-BOMBEO g B = s, A ) I IE |
25.- ESCALA 34.- PUNZONAMIENTO . ., A N | 2 5. 7
- &l N Loy » 3 -
26.- DANO DEL SELLO DE LA JUNTA 35.- CRUCE DE VIA FERREA > ' « B - - J - . W e :
27.- DESNIVEL CARRIL / BERMA 36.- DESCONCHAMIENTO, MAPA DE GRIETAS, CRAQUELADO - . : : = s B s ]
28.- GRIETAS LINEALES ( Grietas longitu-dinales, 37 GRIETA DE RETRACCION — - T s “)
transversales y diagonales) 38.- DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA § A !
29.- PARCHE GRANDE (MAYOR DE 0.45M2)Y ~ 39.- DESCASCARAMIENTO DE JUNTA :
FALLAS EXISTENTES | Croquis de las fallas en la U-07 - en la Calle lquitos Cuadra N° 11
cédigo Cantidades parciales por progresiva (; 6n lzq + seccion Der) Hoja de Registro Por Unidad de Muestreo Valor deducido
de Falla Total | Densidad % (q)
13 | 114 | 115 | 116 (117 | 118 | 119 | 120 | 121 | 122 | 123 | 124 | 125 | 126 | 127 | 128 | 129 | 130 | 131 132
25 M 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 10 50.00% 39.90
29 H 2 3 2 3 2 3 2 3 2 1 3 26 130.00% 71.20
3 H 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 20 100.00% 9.70
34 H 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 20 100.00% 86.80
36 H 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 20 100.00% 65.30
_ 96 272.90
Numero de deducidos >2(q): 5.00
9 Valor deducido mas alto (HDVi) : 86.80
m; =1.00+ 98 (100-HDV,) N° admisible de deducidos(mi) : 221
Valor deducido corregido(CDV) : 93.00
CALCULO DEL PCI
N° Valores deducidos TOTAL q cov
1 86.80 71.20{ 65.30( 39.90 | 8.70 272.90 5 93.00
2 86.80 71.20{ 65.30( 39.90 | 2.00 265.20 4 100.00
3 86.80 | 71.20]65.30/ 200 [ 2.00 227.30 3 100.00
4 86.80 71.20| 200 2.00 | 2.00 164.00 2 66.70
5 86.80 2.00| 200| 200 [ 2.00 94.80 1 94.80
Max. CDV = 100.00 ;
Vista de la Unidad de Muestra U-07 - Progresiva 00+351.60 km
PCl= 100 - Max. CDV
PCI= 000 ... RANGO (10-0) CLASIFICACION: FALLADO
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Tabla 19. Hoja de registro para pavimento rigido Unidad de Muestra: U-08

UNIVERSIDAD DE CHICLAYO

INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

PAVIMENTOS CON SUPERFICIE DE CONCRETO RIGIDO

it

HOJA DE REGISTO POR UNIDAD DE MUESTREO

Nombre de la via: CalleTupac Amaru cuadra N° 01 - 04 Ubicacién: Jaén- Jaén
Evaluado por: Bachiller Cristhian Armando Requejo Bustamante Cajamarca
iva inicial: J g UADRA N° 04
Progresiva inicial 0+351.60 Tramo CUAD Fecha™ 27/04/2021
Progresiva final: 0+401.74 Muestra: 20

TIPOS DE FALLAS (SEGUN MANUAL DE DANOS EN VIAS CON SUPERFICIE EN CONCRETO DE CEMENTO P.)

21.- BLOWUP - BUC

KLING

22.- GRIETA DE ESQUINA

23.- LOSA DIVIDIDA

24 - GRIETA DE DURABILIDAD "D"

25.- ESCALA

26.- DANO DEL SELLO DE LA JUNTA

27.- DESNIVEL CARI

28.- GRIETAS LINEALES ( Grietas longitu-
dinales, transversales y diagonales)
29.- PARCHE GRANDE (MAYOR DE 0.45M2)

RIL / BERMA

30.- PARCHE PEQUENO (MENOR DE 0.45M2)
31.- PULIMIENTOS DE AGREGADOS

32.- POPOUTS

33.- BOMBEO

34.- PUNZONAMIENTO

35.- CRUCE DE ViA FERREA

36.- DESCONCHAMIENTO, MAPA DE GRIETAS, CRAQUELADO

37.- GRIETA DE RETRACCION

Y ACOMETIDAS DE SERVICIOS PUBLICOS

38.- DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA
39.- DESCASCARAMIENTO DE JUNTA

SEVERIDAD BAIO( L) | MEDIO ( M)
& TINICIAL: 0+351.60 NIVEL DE SEVERIDAD DE LA
] g :
ODIGO DEL TIPO DE FALLA MEDICION DEL TIPO DE LA FALLA
g <« |FINAL: 0+401.74 FALLA
>
2 L2 LADO ans EADI LAD. DERECHO LADO IZQUIERDO LAD. DERECHO LADO
L DERECHO IZQUIERDO DERECHO IZQUIERDO IZQUIERDO
16mm;01 Parche -
25;29;31;34;3|29;29;29;31;] Deteriorados;S/M;7 @13 Panos
133 134 ;29;31;34; ;29;29;31; iS/M; ? g
6 34 Pedazos;85% Losa Deteriorados;S/M;5 M;H;H;H;H H;H;H;H;H
Pedazos
Afectada
15mm;01 Parche 03 Pafios
135 136 25;29;31;34;3|29;29;29;31; Deteriorado;S/M;5 Deteriorados;S/M;7 MeH:H:H:H HHHHEH:H
6 34;36 Pedazos;55% Losa Pedazos; 70% Losa PSR TSR
Afectada Afectada
15mm;02 Parche
¥ 03 Parche
25;29;29;31;3|29;29;29;31; i o . .
137 138 Deteriorads i, 2 Deteriorados;S/M;9 M;H;H;H;H;H H;H;H;H;HH
4,36 34;36 Pedazos;60& Losa
Pedazos;85% Losa Afectada
Afectada
29:20:20:31: 15mm;S/M;6 03 Parche
~ 139 140 25;31;34;36 % 34’-36’ "| Pedazos;65% Losa Deteriorados;S/M;8 M, H;H;H H;H;H;H;H;H
E Z Afectada Pedazos;50% Losa Afectada
<
m
L] 20:29:29:31: 14mm;S/M;5 03 Parche
o 141 142 25;31;34;36 E 34"36‘ £ Pedazos;45% Deteriorados;S/M;8 H;H;H;H H;H;H;H;H;H
,% . Losaafcetada Pedazos;90% Losa Afectada
&
29:29:26:29:; 14mm;S/M;3 04 Parches
143 144 25;31;34;36 3;1'3‘4'3‘6 "l Pedazos;45% Losa Deteriorados;S/M;5 M;H;H;H H;H;H;H;H;H;H
gt Afectada Pedazos;55% Losa Afectada
14mm;S/M;7 01 Parche
145 146 25;31;34;36 | 29;31;34;36 Pedazos;80% Losa Deteriorado;S/M;3 M;H;H;H H;H;H;H
Afectada Pedazos;55% Losa Afectada
15mm;01 Parche
2% 02 Parche
147 148 25'29’21'34’3 29’293'2 1:3%; 2'3;”2'2?:;:{ Ms‘: Deteriorados;S/M;7 M:H:H;H;H H:H:H:H;H
S232055 2 Pedazos;80% Losa Afectada
Afectada
15mm;S/M;6 01 Parche
149 150 25;31;34;36 | 29;31;34;36 Pedazos;65% Losa Deteriorado;S/M;13 M;H;H;H H;H;H;H
Afectada Pedazos;90% Losa Afectada
14mm;S/M;3 01 Parche
151 152 25;31;34;36 | 29;31;34;36 Pedazos;80% Losa Deteriorado;S/M;6 M;H;H;H H;H;H;H
Afectada Pedazos;85% Losa Afectada
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Tabla 20. Hoja de célculo del Indice de condicién de pavimento U-08

r_. UNIVERSIDAD DE CHICLAYO
AT — W EVALUACION DEL INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) - U-8
. CalleT A dra N° 01 - 04 E: a =
Nombre de la via: : e' UPlaC maru cuadra : T— Jad, Jakni= Cajaitiarca !l | Ver lamina PD - 08
Evaluado por: Bachiller Cristhian Armando Requejo Bustamante U-08
Progresiva inicial: 0+351.60 Unidad de U-8 Fecha: |____/ \
Progresiva final: 0+401.74 Area Muestra: 20 pafios 05/05/2021 Vi \_- ) | A
TIPOS DE FALLAS (SEGUN MANUAL DE DANOS EN VIAS CON SUPERFICIE EN CONCRETO DE CEMENTO PORTLAND) &' A i T -l | T ot 8 “ r
21.- BLOWUP - BUCKLING 30.- PARCHE PEQUENO (MENOR DE 0.45M2) Z 2 .|
22.- GRIETA DE ESQUINA 31.- PULIMIENTOS DE AGREGADOS (8
23.- LOSA DIVIDIDA 32.-POPOUTS O $
24.- GRIETA DE DURABILIDAD "D" 33.- BOMBEO E.“V :
25.- ESCALA 34.- PUNZONAMIENTO D |k
26.- DANO DEL SELLO DE LA JUNTA 35.- CRUCE DE VIA FERREA 0
27.- DESNIVEL CARRIL / BERMA 36.- DESCONCHAMIENTO, MAPA DE GRIETAS, CRAQUELADO
28.- GRIETAS LINEALES ( Grietas longitu-dinales, ~ 37.- GRIETA DE RETRACCION
transversales y diagonales) 38.- DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA —
29.- PARCHE GRANDE (MAYOR DE 0.45M2) Y ~ 39.- DESCASCARAMIENTO DE JUNTA —
FALLAS EXISTENTES Croquis de 1as fallas en 1a U-08 - on Ia Calle Iquitos Cuadra N° 12
Cédigo — Cantidades parciales por progresiva (seccion lzq + 16n Der) Hoja de Registro Por Unidad de Muest Valor deducido ~E > ’ s,
de Falla Total | Densidad % (@) i
133 [ 134 | 135 | 136 | 137 | 138 [139(140|141| 142 | 143 |144| 145|146 | 147 | 148 | 149 | 150 | 151 152 = ;
25 M 1 1 1 1 q 1 1 1 1 1 10 50.00% 39.90 o i
29 H 1 3 1 3 2] 3 3 3 4 LB O 1 1 29 145.00% 71.20 4 7,
31 H 1 1 1 1 1 B R A A e ) I T e O Y 1 20 100.00% 9.70
34 H 1 1 1 1 1 O T e ] S P A . P 41 1 20 100.00% 86.80
36 H 1 1 1 1 LI I S O 0 M ) O S I 1 19 95.00% 63.30 h
98 270.90
0 Numero de deducidos >2(q) 0 5.00 i
- ket - Valor deducido mas alto (HDVi) : 86.80 .
mpelite (10— HDV)) N admisible de deducidos(mi) : 221 % =
Valor deducido corregido(CDV) : 93.00 e
CALCULO DEL PCI ".1;;"4 g
['d Valores deducidos TOTAL q CDV 1
1 86.80 71.20{63.30[ 39.90 | 9.70 270.90 5 93.00
2 86.80 [71.20{63.30] 39.90 | 2.00 263.20 4 100.00
3 86.80 71.20{63.30] 2.00 | 2.00 225.30 3 100.00
4 86.80 [71.20{ 2.00| 2.00 | 2.00 164.00 2 66.70
5 86.80 2.00 [ 2.00 2.00 | 2.00 94.80 1 94,80
Max. CDV = 100.00
Vista de la Unidad de Muestra U-08 - Progresiva 00+401.74 km
PCI= 100 - Max. CDV
PCI= 0.00 ........ RANGO (10 - 0) CLASIFICACION: FALLADO
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5.3. RESUMEN DE LAS UNIDADES MUESTRALES DEL INDICE DE CONDICION DEL
PAVIMENTO

IL\J/IIIIJIED?I'[I)?I?ASLES PCI ESTADO
U-01 18.38 MUY MALO
uU-02 0.00 FALLADO
U-03 0.00 FALLADO
U-04 0.00 FALLADO
U-05 0.00 FALLADO
U - 06 0.00 FALLADO
U- 07 0.00 FALLADO
U-08 0.00 FALLADO

TOTAL 2.30 FALLADO

FIG. 1. DIAGRAMA DE BARRAS: CLASIFICACION DELAS 08 UNIDADES DE MUESTRA
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Tabla 21. Resumen de los Tipos de Falla en las Unidades Muéstrales

CODIGO TIPOS DE FALLAS U-1 U-2 U3 | U4 [U5|U-6| U7 U-08 | TOTAL PORCENT.
22 Grieta de esquina 1 1 1.28%
25 Escala 8 9 9 9 10 | 10 10 10 75 1.02%

Parche grande o
29 (Mayor a 0.45 m2) 29 29 21 23 18 | 18 26 29 193 63.43%
31 Pulimiento de 18 | 17 | 18| 18 |20 20 | 20 | 20 151 18.41%
agregados
34 Punzonamiento 2 6 15 13 | 11 | 16 20 20 103 1.02%
Desconchamiento,
36 mapa de grietas,| 7 6 18 | 13 | 11| 16 | 20 19 110 2.30%
craquelado
TOTAL 391 100.00%

FIG. 2. Grafica de tipos de fallas en las Unidades Muéstrales

B Punzonamiento,
1.02%

B Desconchamiento,
mapara de grietas,
craquelado, 2.30%

rieta de esquina,
1.28%

Pulimiento de
agregados, 0

Escala, 1.02%
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V. DISCUSION

La via Urbana se clasifico bajo los componentes del disefio urbano G.H. 020 a través de la
Normativa del RNE, y el cual determina los pardmetros como la velocidad del disefio esta
en 80 a 100 Km/hora, el flujo es mayormente con vehiculos livianos, el control de acceso
se conecta a nivel con las vias colectoras (Av. Mesones Muro), el nimero de carriles son
Unidireccional: 2 carriles; y la via es de uso publico libre e irrestricto, con una calzada

mayor a 6 metros.

La longitud de 00+401.74Km de dos carriles con sentido direccional, el flujo vehicular

esta compuesto por los vehiculos livianos, peatonal y bicicletas.

La estructura del pavimento rigido tiene una altura de 0.60 m y esta conformado por 3
capas: losa de concreto=0.20m, base (Afirmado) = 0.20m y Sub rasante (Over) = 0.20 m,
con un ancho de calzada de 6.00m, pafios de 3.00 x 5.00 m; juntas asfalticas de 1
pulgadas, bombeo de 2.00% y sardineles de 0.15 x0.60 m, veredas de 1.20 m.

El PCI promedio para las 04 cuadras (Cuadra N° 01 al 04), constituido por 08 unidades de
muestra y un intervalo i=1; (U-1; U-2; U-3;..... U-08); se obtuvo un promedio del PCI=
2.30 dentro del Rango de < 40-25>, clasificAndose como un pavimento fallado, en la Calle

Tupac Amaru.

La U-01, en el Km 0+000 al 0+055.25 , se determind los 18 pafios, 09 pafios por lado, el
PCI es 18.38 , dentro del Rango de < 25 - 10>, clasificado como pavimento de estado
Muy Malo , las fallas encontradas son 01 Grieta de esquina de severidad Alta; 08 Escala
de severidad Media; 29 parche grande mayor a 0.45m2 de severidad Medio; 18
Pulimiento de agregados de severidad Alto; 02 Punzonamiento Alto; 07
Desconchamiento, mapas de grietas, craquelado de severidad Alto; con un total de 65

fallas encontradas.

La U-02, en el Km 0+055.25 al 0+102.20 , se evaluo 18 parios, 09 pafios por lado, el PCI

es 0.00, dentro del Rango de < 10 - 0>, clasificado como pavimento de estado Fallado, las
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fallas encontradas son 09 Escala de severidad Medio; 29 parche grande mayor a 0.45m2
de severidad Medio ;17 Pulimiento de agregados de severidad Alto; 06 Punzonamiento de
severidad Alto; 06 Desconchamiento, mapas de grietas, craquelado de severidad Alto,

con un total de 67 fallas encontradas.

La U-03, en el Km 0+102.20 al 0+146.20 , se evaluo 18 parios, 09 pafios por lado, el PCI
es 0.00, dentro del Rango de < 10 — 0 >, clasificado como pavimento de estado Fallado,
las fallas encontradas son 09 Escala de severidad Medio; 21 parche grande mayor a
0.45m2 de severidad Alto; 18 Pulimiento de agregados de severidad Alto; 15
Punzonamiento de severidad Alto; 18 Desconchamiento, mapas de grietas, craquelado de

severidad Alto, con un total de 81 fallas encontradas.

La U-04, en el Km 0+146.20 al 0+ 195.50 , se evalu6 18 pafios, 09 pafios por lado, el PCI
es 0.00, dentro del Rango de < 10 — 0 >, clasificado como pavimento de estado Fallado,
las fallas encontradas son 09 Escala de severidad Medio; 23 parche grande mayor a
0.45m2 de severidad Alto; 18 Pulimiento de agregados de severidad Alto; 13
Punzonamiento de severidad Alto; 13 Desconchamiento, mapas de grietas, craquelado de

severidad Alto, con un total de 76 fallas encontradas.

La U-05, en el Km 0+195.50 al 0+249.30 , se evalu6 20 pafios, 10 pafios por lado, el PCI
es 0.00, dentro del Rango de < 10 — 0 >, clasificado como pavimento de estado Fallado,
las fallas encontradas son 10 Escala de severidad Medio; 18 parche grande mayor a
0.45m2 de severidad Alto; 20 Pulimiento de agregados de severidad Alto; 11
Punzonamiento de severidad Alto; 11 Desconchamiento, mapas de grietas, craquelado de

severidad Alto, con un total de 70 fallas encontradas.

La U-06, en el Km 0+249.30 al 0+299.00 , se evaluo 20 parios, 10 pafios por lado, el PCI
es 0.00 , dentro del Rango de < 10 — 0 >, clasificado como pavimento de estado Fallado,
las fallas encontradas son 10 Escala severidad Medio; 18 parche grande mayor a 0.45m2
de severidad Alto; 20 Pulimiento de agregados de severidad Alto; 16 Punzonamiento de
severidad Alto; 16 Desconchamiento, mapas de grietas, craquelado de severidad Alto, con

un total de 80 fallas encontradas.
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La U-07, en el Km 0+299.00 al 0+351.60 , se evalu6 20 pafios, 10 pafios por lado, el PCI
es 0.00, dentro del Rango de < 10 — 0 >, clasificado como pavimento de estado Fallado,
las fallas encontradas son 10 Escala de severidad Medio; 26 parche grande mayor a
0.45m2 de severidad Alto; 20 Pulimiento de agregados de severidad Alto; 20
Punzonamiento de severidad Alto; 20 Desconchamiento, mapas de grietas, craquelado de

severidad Alto, con un total de 96 fallas encontradas.

La U-08, en el Km 0+351.60 al 0+401.74, se evalué 20 parfios, 10 pafios por lado, el PCI
es 0.00, dentro del Rango de < 10 — 0 >, clasificado como pavimento de estado Fallado,
las fallas encontradas son 10 Escala de severidad Medio; 29 parche grande mayor a
0.45m2 de severidad Alto; 20 Pulimiento de agregados de severidad Alto; 20
Punzonamiento de severidad Alto; 19 Desconchamiento, mapas de grietas, craquelado de

severidad Alto, con un total de 98 fallas encontradas.
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VI. CONCLUSIONES

La via Urbana bajo el Reglamento Nacional de Edificaciones G.H.020 se clasifico
como una Via Local Secundaria.

Los Tipos de fallas en las 08 Unidades de Muestra son Grieta de esquina (cod. 22) un
1.28 % de severidad Media; Escala (cdd. 25) un 1.02 % de severidad Alta ; Parche
grande (Cod. 29) un 63.43% de severidad Media y Alta ; Pulimiento de agregados
(C4d. 31) un 18.41 % de severidad Media y Alta; Punzonamiento (Céd. 34) un 1.02
% de severidad Media y Alta ; Desconchamiento, mapa de grietas, craquelado (Cod.
36) un 2.30 de severidad Media y Alta, con un total de 391 fallas.

El Grado de deterioro arrojo un promedio en las 08 Unidades de Muestra del PCI =
2.30 dentro del Rango de < 40-25>, clasificandose como un pavimento FALLADO, en
la Calle Tupac Amaru.

La Alternativa o Propuesta es el Reemplazo total del pavimento a través del disefio del

Pavimento Rigido, teniendo en cuenta los Parametros de disefio y el Plan covid-19.

VIl. RECOMENDACIONES

Disefiar un nuevo pavimento con sus metrados, céalculos y presupuesto.

Tener un control de calidad en los materiales y en el proceso constructivo.

Centrar en un continuo monitoreo de fallas y se debe aplicar el mantenimiento
preventivo y rutinario.

Implementar un plan de desarrollo y gestion de conservacion vial a través de los
organismos locales y del Instituto vial del Perd.

Tener en cuenta los elementos de bioseguridad a fin de proteger al personal técnico y
administrativo en la realizacion de trabajos.

Desarrollar Planes de gestion Ambiental en el Nuevo Disefio del Pavimento Rigido.
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8.1. GENERALIDADES
NOMBRE DE LA PROPUESTA:

PROPUESTA DEL DISENO DEL PAVIMENTO RIGIDO EN LA CALLE TUPAC
AMARU CUADRA N° 01 AL 04 PARA MEJORAR LA TRANSITABILIDAD Y
CONFORT VEHICULAR Y PEATONAL.

ANTECEDENTES

Actualmente las Calles TUpac Amaru, en las Cuadras N° 01 al 04, cuenta con superficie de
pavimento en mal estado en su totalidad y veredas deterioradas, por tener mas de 20 afios de
antiguedad, el cual genera un transito vehicular y peatonal no adecuado. En las épocas mas
fuertes de lluvias, ponen en peligro la seguridad de las familias que habitan las viviendas

construidas aledafias.
OBJETIVOS DE LA PROPUESTA DEL DISENO
OBJETIVO PRINCIPAL

Dotar de adecuadas condiciones de transpirabilidad vehicular y peatonal en las callesTupac
Amaru Cuadra N° 01 al 04.

VIAS DE ACCESO
Acceso Terrestre:

El acceso a Jaén, se realiza principalmente por carretera, segun los cuadros adjuntos:

Tabla 22. Lima- Chiclayo - Jaén

TRAYECTORIA TIPO DE VIA VEHICULO DISTAN TIEMPO
CIA (HRS)
(KM)
DE A
Lima Chiclayo Pavimentada (Carretera Panamericana Automavil 773.30 12 horas
Norte) KM
Chiclayo Jaén Pavimentada (Carretera Panamericana Automavil 301.60 6 horas
Norte) KM
Municipalidad provincial de | Sector Pavimentada Moto taxi 2.00 km 8 min
Jaén Monterrico
Tabla 23. Cajamarca — Chiclayo - Jaén
TRAYECTORIA TIPO DE VIA VEHICUL DISTANCI TIEMPO
o A (KM) (HRS)
DE A
Cajamarca Chiclayo Pavimentada (Carretera Panamericana Automovil | 267.00 Km 5h 40
Norte) min
Chiclayo Jaén Pavimentada (Carretera Panamericana Automovil | 301.60 KM 6 horas
Norte)
Municipalidad  provincial de | Sector Pavimentada Moto taxi 2.00 km 8 min
Jaén Monterrico




Tabla 24. Cajamarca — Bambamarca — Chota- Cutervo

TRAYECTORIA TIPO DE VIA VEHICULO DISTANCIA (KM) TIEMPO
(HRS)
DE A
Cajamarca Bambamarca Pavimentada Automaovil 128.00 Km 2 h 06 min
Bambamarca Chota Pavimentada Automovil 17.00 KM 30 min
Chota Cutervo Pavimentada Automaovil 55.00 km 1 h 50 min
Cutervo Jaen Pavimentada Automovil 113.00 km 3 horas
Municipalidad provincial de Jaén | Sector Monterrico Pavimentada Moto taxi 2.00 km 8 min

AEREO:

Jaén cuenta con aeropuerto ubicado en la localidad de Shumba, existen vuelos diarios a la
ciudad de Lima,

Tabla 25. Transporte Aéreo Lima — Jaén

TEAYECTORIA TIPCQ DE | VEHICULO | TIEMPO
VIA (HES)

DE A

Lima Aeropuerto Slnerba | Aérea Avion 1 h45 min

Shumba Jaen terrestre Automaovil 30 min

Municipalidad provincialde Jaén | Sector Montemico | Temestre Moto taxi & min

8.2. ANALISIS DEL PROYECTO

El presente proyecto se ha considerado la proyeccion de Pistas y veredas que permita el

optimo flujo vehicular y peatonal, en la Calle Tupac Amaru Cuadra N° Olal 04, los

componentes por cantidad se detallan a continuacion:

CONSTRUCCIONDE PAVIMENTO RIGIDO

El Pavimento sera de

superficie util de pavimento comprende un area de 2812.18 mz2.

Concreto F’c=210 kg/cm2 y tendrda un espesor de 0.20m. La

Longitud del Pavimento Cuadra N° 01 al 04 Ancho del Pafio del I_Dawmento en Total
ambos sentidos
401.74 m m 2812.18 m2.
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CONSTRUCCION DE VEREDAS
Las Veredas seran de Concreto fc=175 kg/cm2. Brufiado y tendran un espesor de 0.10 m. y
un ancho de 1.20m en general (Variable) y se ejecutaran en las calles que necesitan esta

intervencion tal como lo indican los planos en un area de 868.176 m2,

Longitud de Vereda Cuadra N° 01 al 04 Ancho de Vereda en Ambos Lados Total

361.74 m 12X2=2,40m 868.176 m2.

CONSTRUCCION DE RAMPAS Y MARTILLOS DE CONCRETO

Las rampas y martillos serdn de Concreto F’c=175 kg/cm2.El total de rampas y martillos es
88.00 m?

Area del Martillo NuUmero de veces en ambos lados Total

5.50 16 88.00 m2.

CONSTRUCCION DE SARDINELES
Los sardineles seran de Concreto F’c=175 kg/cm? con juntas cada 3.00m y pintados con
esmalte color amarillo. El total de sardineles es de 723.48 ml, cuyo ancho es de 15 cm y de

profundidad variable.

Longitud de Sardinel Cuadra N° 01 al 04 Numero de veces en ambos lados Total

361.74 m 2 723.48ml.

CUNETAS CON SECCION TRIANGULAR

e Se ha proyectado dos cunetas triangulares tipo 1 (una a cada lado de la calzada
respectivamente) de seccion 0.4 de ancho por 0.10 de profundidad, la cual trabajara
en conjunto con la superficie drenante del pavimento.

e Se ha proyectado dos cunetas triangulares tipo 2 (una a cada lado de la calzada
respectivamente) de seccion 0.4 de ancho por 0.15 de profundidad, la cual trabajara

en conjunto con la superficie drenante del pavimento.
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e Las cunetas serdn de concreto F’c= 175 kg/cm2, y presentan una longitud total de

723.48 ml, tal y como se muestra en los planos.

REDUCTORES DE VELOCIDAD

Se ha proyectado 05 reductores de velocidad de (2 m de longitud por 1.5 m de ancho). Los
reductores de velocidad seran de concreto F’c=210 kg/cm2, puesto que existe una institucion

educativa N° 16004 y siguiendo recomendaciones de la normatividad vigente.

SENALIZACION

Se pintara 168.00 m? de Areas en el pavimento rigido, asi como rampas, martillos y sardineles,

en las calles comprendidas en el Proyecto, asi mismo se instalara 02.00 Sefiales preventivas.

8.3. DISENO

PROCEDIMIENTO DE DISENO

1.1. Transito (calculo de trafico ESAL’S)

El método AASHTO utiliza en su formulacion el nimero de repeticiones esperadas de carga
de Ejes Equivalentes, es decir, que antes de entrar a las formulas de disefio, debemos
transformar los Ejes de Pesos Normales de los vehiculos gque circulan por el camino, en Ejes

Sencillos Equivalentes de (8.2Ton) también conocidos como ESAL’s.

a. Factor de crecimiento del tréafico (r).

La vida util minima con la que se debe disefiar un pavimento rigido es de 20 afios, es comun
realizar disefios para 30, 40 o mas de 50 afios. Otro factor que hay que tomar en cuenta es la
tasa de crecimiento anual, que depende del desarrollo econdmico — social, de la capacidad de

la via, tipo de vehiculo.
VALORES COMUNES DE TASA DE CRECIMIENTO

CASO TASA DE CRECIMIENTO
Crecimiento Normal 1% al 3%
Vias completamente saturadas 0%al 1%
Con Trafico inducido 4% al 5%
Alto Crecimiento Mayor al 5%
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La tasa de crecimiento se _ o
ha escogido: §> r= 3%

El presente trabajo considera E> - -
un periodo de disefio de: Pd = 20 afios

El Factor de Crecimiento del Trafico considera los afios de vida Util mas un ndmero

de afios adicionales debidos al crecimiento propio de la via.

DONDE:

FCT = (I +g)t=1 !—> g = Tasa de crecimiento
)

n = Afos de vida Util

RESULTADO FCT = 26.87

b. Factor de sentido (Fs).

VALORES DE FACTOR DE SENTIDO

CIRCULACION FACTOR
Un sentido 1.0
Doble sentido 05

El pavimento se realizara en

dos sentidos por lo cual se |:> Fs = 0.50

escoge el siguiente valor:
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c. Factor carril (Fc).

VALORES PARA FACTOR DE CORRECCION

N° FACTOR CARRIL
1 1.00

2 0.80 a 1.00
3 0.60 a 0.80
4 0.50 a 0.75

REEMPLAZANDO VALORES EN EL SIGUIENTE CUADRO PARA EL CALCULO

ESAL
FACTQR DE FACTOR FACTOR | EE dia Fact.
PRESION DE EE DIRECCIONA CARRIL il Ne rep. EE
TIPO DE VEH IMDa Fc LLANTAS L carrit | crecimiento :
AUTO 21 1.1002 1 23.10 0.50 0.80 9.24 26.87 90621.76
STATION
WAGON 20 1.1002 1 22.00 0.50 0.80 8.8 26.87 86306.44
PICK UP 40 1.1002 1 44,01 0.50 0.80 | 17.604 26.87 172652.11
PANEL 6 1.1002 1 6.60 0.50 0.80 2.64 26.87 25891.93
CAMIONETAS
RURAL
Combi 17 1.1002 1 18.70 0.50 0.80 7.48 26.87 73360.47
CAMION Cc2 15 3.4772 1 52.16 0.50 0.80 | 20.864 26.87 204624.72
TOTAL 653457.4414

Resultado N° rep. EE / ESAL's = 653457.4414
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1.2. Célculo para el disefio del pavimento

FIG. 3. Ecuacion De Disefio De Pavimento

Variable Z (Conf:R)

Final

+(4.22-0.32p.) "Log

Cambio de Serviciabilidad

- N
Desvio Estandar
N qoei g | Log| 48]
Log(W,,) =Z. *s,+7.35*Log(D +1)-0.06 + =
g8(Wyg) R 8( ) = 1624 *10’
Modulo de 8.46
Rotura L (D * 1)
l Coeficiente i
Serviciabilidad /de drenaje
A [5'c L., *D" )| ~1.430
18.42
215.63*) *[D*"” - ————
! E. /k)
Transferencia Modulo de \Modu_lo de
de Carga elasticidad reaccion

FIG. 4. Factores Involucrados En El Disefio

Serviciabilidad Inicial (po).

Serviciabilidad final (pt).

Periodo de disefio

Transito en ejes equivalentes (W18)
Factor de transferencia de carga (J)
Modulo de rotura del Hormigén (MR)
Médulo de elasticidad del Hormigon ( E,)
Modulo de reaccion de la subrasante (k, LOS)
Coeficiente de drenaje (C)

Confiabilidad (R, Zg).

Desvio Global (s,).

a. Espesor

Es variable.

Siempre incorporari

el valor medio o mas
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b. Confiabilidad

Tabla 26. Valores De Confiabilidad Para El Tipo De Pavimento

Tipo de pavimento Confiabilidad R

Para este factor se
escoge el valor de:

Autopistas 95%

Carreteras 80%

Rurales 70%

Zonas industriales 65%

Urbanas principales 60%

Urbanas secundarias 50%
IE>> R(W=  60%

La confiabilidad puede relacionarse con un Factor de Seguridad y va asociada con la

desviacion estandar (Zr)

c. Desviacién e
d. Standar (Zr)

Se define que, para un conjunto de variables (espesor de las capas, caracteristicas de los

materiales, condiciones de drenaje, etc.) que intervienen en un pavimento, el transito que

puede soportar el mismo a lo largo de un periodo de disefio.

Tabla 27. Valores Para Zr En Funcién de la Confiabilidad R

Confiabilidad R, %

Desviacion normal

Confiabilidad R, %

Desviacion normal

estandar ,Zr estandar ,Zr
50 -0.000 93 -1.476
60 -0.253 94 -1.555
70 -0.524 95 -1.645
75 -0.674 96 -1.881
80 -0.841 97 -2.054
85 -1.037 98 -2.054
90 -1.282 99 -2.327
91 --1.340 99.9 -3.090
92 --1.405 99.99 -3.750

Fuente: Guia para el Disefio de estructuras de pavimento, AASHTO, 1993,
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e.

f.

- e e e e e e e e e e e e e e e e e

Con el valor del 60% de
confiabilidad, el valor para Zr es:

s [zem ]

Error estdndar combinado (So)
Este representa el nimero de ejes que puede soportar el pavimento hasta que su indice de

serviciabilidad descienda por debajo de un determinado indice de servicio final (Pt).

Tabla 28. Desviacion Estandar Y Confiabilidad

Para pavimentos rigidos 0.30-0.40
En construccion nueva 0.35
En sobre capas 0.4

___________________

El valor recomendado es:

____\

So=0.35
—>

Serviciabilidad
La serviciabilidad se define como la habilidad del pavimento de servir al tipo de trafico
(autos y camiones) que circulan en la via, se mide en una escala del 0 al 5 en donde 0

(cero) significa una calificacion para pavimento intransitable y 5 (cinco) para un
pavimento excelente.

indice de | Calificacion
servicio

Excelente
\Muy bueno
Bueno

Regular
Malo
Intransitable
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> indice De Serviciabilidad Inicial(Po):
Es la condicion que tiene un pavimento inmediatamente después de la construccion del
mismo, para su eleccion es necesario considerar los métodos de construccion, ya que
de esto depende la calidad del pavimento.
Usando buenas técnicas de construccion, el pavimento de concreto puede tener una
serviciabilidad Po = 4.7 6 4.8.

FIG. 5. COMPORTAMIENTO DEL PAVIMENTO DE ACUERDO AL INDICE DE
SERVICIABILIDAD INICIAL (Po)

Po =4.8 (3 pulg./milia)
Po =4.5 (7 pulg.imilia)
Po = 4.3 (12pulg.imilla)

Ingice de Servicio
0

> Indice de serviciabilidad final (Pt)

Tabla 29. VALORES DE SERVICIABILIDAD FINAL (Pt) EN FUNCION DEL TIPO DE
CAMINO

SERVICIABILIDAD
TIPO DE CAMINO FINAL (Pt)
Autopista 2.5
Carreteras 2.0
Zonas industriales 1.8
Pavimentos urbanos prin. 1.8
Pavimentos urbanos secd. 1.5
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| Valor para serviabilidad E i
| final (Pf) es: : PEL8

- e e e =

La diferencia entre ambos indices es: APSI= Po — Pt, que se define como pérdida de
serviciabilidad.

________________________

El resultado de la
diferencia, APSI= Po - Pt

’

N —————

E> APSI = 2.70

g. Propiedades del concreto

Tabla 30. MODULO DE ROTURA

Tipo de pavimento MR recomendado

kg/cm’ psi
Autopistas 48.0 682.7
Carreteras 48.0 682.7
Zonas industriales 45.0 640.1
Urbanas principales 45.0 640.1
Urbanas secundarias 42.0 597.4
[ ____ RN
' Concreto a utilizar s
! PR 210 kg/cm2
: Fc= -7 &

—— - ——————

S'c = 32(F'c)Y?

RESULTADO > Sc= 463.72 Psi
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h. Drenaje (Cd)

SECCION DE UNA BASE PERMEABLE CON UNA BERMA DE CONCRETO

Berma de concreto

Pavimento de concreto

T S S AR R R RS R AR

Subrasante
Subbase

permeable Capa filtrante

Tabla 31. VALORES RECOMENDADOS PARA EL COEFICIENTE DE DRENAJE (Cd) PARA EL
DISENO

% de tiempo del afo en que el pavimento esta expuesto a niveles de

Calidad de saturacion
Drenaje
Menor a 1% 1% a 5% 5% a 25% Mayor a 25%

Excelente 1.25-1.20 1.20-1.15 1.15-1.10 1.10
Bueno 1.20-1.15 1.15-1.10 1.10-1.00 1.00
Regular 1.15-1.10 1.10-1.00 1.00-0.90 0.90
Pobre 1.10-1.00 1.00-0.90 0.90-0.80 0.80
Muy pobre 1.00-0.90 0.90-0.80 0.80-0.70 0.70

Para el caso los materiales a ser usados tienen una calidad regular de drenaje y
esta expuesto en un 30% durante un afio normal de precipitaciones.

E»> | 0.90

Valor determinado es:
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I. Coeficiente de transferencia de carga (J).

Tabla 32. VALORES DE COEFICIENTE DE TRANSMISION DE CARGA J

Hombro
Elementos de transmision de carga

Concreto hidraulico

Tipo de pavimento

No reforzado o armado con juntas 2.5-3.2 3.6-4.2

Armado continuo 23-29

=>L =

————————————————————————

Para pavimentos rigidos
AASTHO recomienda
un valor de:

g
—
-

.............................

----------- l
————— —_——
I AX/2

L | B =1 -

j.  El moédulo de elasticidad del concreto (Ec)

Ec = 21000 x f'¢c1/?

Tabla 33. Las relaciones de mayor uso para su determinacion

Ec = 5500 x (f°¢)2 (En MPa)

Ec=17000 x (f’c)V2 (En Kg/cm2)

Ec=17000x (210)A/2  Ec= 3,503,968.23 Kg/cm2
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E concreto expresado en Psi: E E> Ec= 3,503,968.23 Psi

k. Moédulo de reaccion de la Subrasante

CBR sub rasante= 6.76 %

E Encontrando el valor de K: i 9 K = 46.13 Psi

» CALCULO DEL ESPESOR DE AFIRMADO

APSI
Logio (4.5—1.5)

1.624%107
1+ ((D+1)(D+1)8-46

Log,0(W18) = Zr *So+ 7.35* Log1o(D + 1) — 0.06 +

S’c*Cd = (D%7° — 1.132)]
215.63 * J  (DO75 — ;f(;if-.)]

K

+(4.22 — 0.32 * Pt) « Log 1 l215.63

Resultado de la operacion es:

s

LOSA DE CONCRETO 19.05 cm

Tabla 34. Asumimos los siguientes valores

SUB BASE GRANULAR 20 cm

MEJORAMIENTO DE SUBRASANTE 20 cm

FIG. 8. DISENO DE PAVIMENTO

natem Losa de Comgreto

0item Sub Bose Granular

n30en Mejoramienta de Subrosante
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8.4.

IMPLEMENTACION

VALORACION DE IMPACTOS AMBIENTALES.

Tabla 35. MATRIZ DE VALORIZACION CUANTITATIVA DURANTE FASE DE CONSTRUCCION.

CARACTERISTICAS DEL IMPACTO Vv
MEDIO COMPONENTE IDENTIFICACION DEL | Escala de
IMPACTADO IMPACTADO IMPACTO . » . Significancia
Presencia Desarrollo Duracién Magnitud
A
Incremento en los niveles de Poco
inmision. 10 8 3 6 -5.4 | significativo
AIRE
Incremento en los niveles sonoros Poco
’ 10 7 3 9 -6.5 | significativo
Cambios geomorfolégicos por Poco
encauzamiento 5 6 7 6 -6.3 | significativo
Cambios geomorfoldgicos en areas Poco
de cantera y botaderos 5 6 7 5 -5.9 | significativo
SUELO —
Contaminacion 7 6 7 8 -7.3 | Significativo
o
% Desestructuracion y compactacion 8 6 6 7 -6.6 | Significativo
[
Cambio del uso del suelo. 6 3 8 7 -6.9 | Significativo
I Poco
PAISAJISTICO Intrusion Visual 9 5 3 5 46 | significativo
Deterioro de la calidad del agua 6 3 3 5 -4.1 | No significativo
Interrupcion de drenaje subterraneo Poco
AGUA P ! 8 4 7 6 6.4 | significativo
Sedimentacién en las vias de Poco
drenaje 6 3 5 5 -4.9 | significativo
FLORA Eliminacién de la cobertura vegetal Poco
9 10 9 5 6 6.4 | significativo
Trastorno y/o destruccion del Poco
8 hébitat 8 7 8 6 -6.9 | Significativo
= =
9] SOCIAL Alteracion de los procesos
o migratorios 7 3 3 3 -3.4 | No significativo
Poco
Efecto barrero. 8 6 8 3 5.3 | significativo
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CARACTERISTICAS DEL IMPACTO A\
MEDIO COMPONENTE IDENTIFICACION DEL | Escala de
IMPACTADO IMPACTADO IMPACTO . .. . Significancia
Presencia Desarrollo Duracion Magnitud
A
Perturbacion social por ejecucion Poco
del proyecto. 8 5 5 5 53 significativo
SOCIAL Aumento de la poblacién flotante 7 4 7 6 +6 sign?f(:zZtivo
Perturbacién de la salud y Lo
8 sequridad pablica 6 3 4 3 -3.6 No significativo
=
u Mejor Produccién y desarrollo Poco
§ econémico local 10 4 3 5 il significativo
o
E Generacion de empleo 10 7 3 8 +6.5 . FO.CO .
< ) significativo
ECONOMICO
Gestion para la inversion en la 4 3 4 4 +3.8 No significati
Infraestructura ’ O signinicativo
Sensibilizacion y Educacién 7 3 3 6 +46 Poco
ambiental ) significativo
Tabla 36. FICHA DE INFORMACION BASICA PARA EL DIAGNOSTICO AMBIENTAL
MEDIO FiSICO
1. ATMOSFERA
¢Existe contaminacién de la Atmosfera?
INTENSIDAD
CAUSA Sl NO FUENTE - -
Alta | Medi| Baja
Calidad del Aire X X
Nivel del Ruido X X
Emision de Gases X X
de Combustion
Generacion de X X
Generacion de Olores | X X
¢ Existen fuertes vientos?
o e SIEMPRE A VECES INTENSIDAD
(especifique) (especifique) Alta | Media| Baja
X
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2. CLIMA

¢ Llueve?
SI NO Durante los meses de: INTENSID
X EIFIM|A|MJ]|J| A S| ON
XXX | X X Alta X
¢ Se registran tormentas eléctricas?
INTENSIDAD
Sl NO Durante los meses de: i i
Alta | Media| Baja
X |E|F| M AlM J|JUl A|S| Ol N
¢El clima predominante durante el afio es normalmente?
Muy Frio Frio Templado Calido Muy calido
X
Seco Hamedo Muy humedo
X
3. SUELO, GEOLOGIA
INTENSIDAD
SI [NO
Alta | Media Baja
¢Existen procesos de erosion? X
¢ Existe salinidad? X
¢Existe mal drenaje de suelos? X X
¢Se sospecha de la existencia de contaminacion de
suelos por agroquimicos, quimicos, bacterias u otros? X
(especificar)
¢Existen antecedentes de inestabilidad o fallas X
geoldgicas en las laderas?
¢Existen antecedentes de asentamientos diferenciales X
(hundimientos)?
¢Existen antecedentes de deslizamientos? X
¢Existen antecedentes de derrumbes? X
¢ Existen antecedentes de huaicos? X
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4. AGUA

INTENSIDAD
SI NO
Alta Media | Baja
¢El agua es salina? X
¢ Existe sedimentacion en el rio o quebrada? X
¢ Existen zonas con problemas de inundacion? X X
¢ Frecuentemente cambia el flujo del rio o acequia X
principal que estara involucrado con el proyecto?
¢Contaminacion del agua?
INTENSIDAD
SI | NO | FUENTE . .
Alta | Media| Baja
¢ Existe evidencia de contaminacion de X
aguas superficiales?
¢ LOs cursos o cuerpos de agua
presentan turbiedad? X
¢ Existe evidencia de contaminacion del X
agua subterranea?
¢El agua tiene mal olor?
CAUSA SI |[NO DETALLES U INTENSIDAD
OBSERVACIO Alta | Medi | Baja
X
¢El agua tiene mal sabor?
DETALLES U INTENSIDAD
SRS SIINGl oBsERVACIO Alta | Medi | Baja
X
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MEDIO BIOTICO

1. FLORA

¢Existen especies amenazadas o en peligro de extincion?

Si

NO

INTENSIDAD

Alta

Media

Baja

MENCIONAR LAS MAS IMPORTANTES

X

¢ Existen asociaciones vegetales, si(Conjunto de poblaciones vegetales estables)?

Si

NO

INTENSIDAD

Alta

Media

Baja

DETALLES U OBSERVACIONES

X

¢Existen plantas (no cultivadas) de importancia econémica en la zona?

Si

NO

INTENSIDAD

Alta

Media

Baja

MENCIONAR LAS PRINCIPALES

X

FAUNA

¢ Existen habitat de fauna nativa?

Sl

NO

INTENSIDAD

Alta

Media

Baja

DESCRIBIR EL ESTADO

X

¢Existen especies en peligro de extincién?

Sl

NO

INTENSIDAD

Alta

Media

Baja

MENCIONAR LAS PRINCIPALES
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¢ Existen especies (silvestres) de importancia econémica?

INTENSIDAD

Si NO Alta | Media| Baja MENCIONAR LAS PRINCIPALES

¢Existe riesgo de atropellos y accesibilidad por efecto barrera?

INTENSIDAD

Si NO Alta] Media] Baja DETALLES U OBSERVACIONES

X

¢Se perturba a los animales (con ruido, quema de plantas, etc.)

INTENSIDAD
E
Si NO Alta | Media| Baja ESPECIFICAR

MEDIO SOCIOECONOMICO

USOS DEL TERRITORIO
¢Los cambios de uso del suelo son planificados?

INTENSIDAD
Sl NO - - DETALLES U OBSERVACIONES
Altal| Media Baja
X X URBANO
¢Existen conflictos de uso de tierras?
Sl NO INTENSIDAD DETALLES U OBSERVACIONES

Alta| Media| Baja

X
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2. CULTURA

¢Existen lugares arqueologicos?

S| NO INTENSIDAD e
Alta| Media| Baja|
X
¢ Tienen uso turistico?
INTENSIDAD
Sl NO _S — DETALLES U OBSERVACIONES
Alta| Media| Baja
X

3. SANEAMIENTO

¢La basura se arroja a los rios, canales o0 acequias?

INTENSIDAD
Sl NO : - DETALLES U OBSERVACIONES
Alta| Media| Baja
X EXISTE CAMION RECOLECTOR DE BASURA
DETALLES U
= A OBSERVACIONES
¢ Se cuenta con relleno sanitario? X
¢ Se cuenta con alcantarillado? X
¢Las aguas servidas son tratadas? X
¢ Se consume agua potable? X
cexisten planes de vigilancia o X
control de la calidad del agua?
¢ Se usan letrinas? X
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4. POBLACION

¢ Existe migracion hacia la zona?

INTENSIDAD
Sl NO DETALLES U OBSERVACIONES
Alta Media| Baja
X X MEJORES OPORTUNIDADES DE TRABAJO
PARA POBLACION URBANA.

¢Existe emigracion de la zona?

NO

INTENSIDAD

Sl
Alta

Media

Baja

DETALLES U OBSERVACIONES

X

¢ Existen problemas sociales?

INTENSIDAD
SI|{ NO| COMENTARIOS
Alta Media | Baja
Terrorismo X
Choque cultural X
Transculturizacion (colonizacion) X
5. SALUD POBLACIONAL
¢ Cuéles son las enfermedades mas frecuentes en la zona?
s1/No INTENSIDAD DETALLES U
Alt | Media Baja OBSERVACIONES
Intestinales (diarreas, X % Por malas costumbres
parasitos) 0 hébitos
Respiratorias (resfrio, Por EXCEso de polvo o .
pulmonia, bronquitis, X X particulado en suspension

asma)

por proyecto de
pavimentacion tierra.

Otras (Especificar)
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¢Epidemias que se han presentado?

INTENSIDAD DETALLES U
SIINO Alta| Medi [ Baja OBSERVACIONES
Colera X X Se trato en Hospital N° 01
Malaria X
Uta X
Tuberculosis X
Otras (especifique) X El Dengue

6. OTROS ASPECTOS QUE LE PAREZCAN IMPORTANTES Y QUE NO ESTEN
CONSIDERADOS EN EL PRESENTE FORMATO:

INTENSIDAD DETALLES U
Alta| Medial Baja OBSERVACIONES

SI | NO

Comentarios Finales del Diagnostico Ambiental:

En el medio Fisicoexiste una contaminacion. En el medio Biotico, no se ve afectado la fauna
ni la flora. En el medio Socioeconémico no hay conflictos por uso de suelos, la basura es
recolectada por vehiculos de basura de la MPJ, el cual el Tesista recomienda se haga
constantemente a fin de mitigar los impactos ambientales negativos. Concluyendo que los
impactos son: NO SIGNIFICATIVOS.
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8.5. COSTOS Y PRESUPUESTO
Tabla 37. COSTOS Y PRESUPUESTOS DE LA VIA DEL PAVIMENTO TUPAC AMARU.

COSTOS Y PRESUPUESTO

CODIGO | DESCRIPCION DE SUBPRESUPUESTO | UNIDADES | CANTIDAD | PRECIO (S/.) | PARCIAL (S/.)
01 OBRAS PROVISIONALES GLB 1 10,000.00 | 10,000.00
02 PAVIMENTOS RIGIDOS M2 401.74 1,000.00 | 401,740.00
03 REDUCTORES DE VELOCIDAD UND 2 3,096.38 | 6,192.76
04 VEREDAS ML 868.18 60.00 | 52,090.56
05 MARTILLOS Y RAMPAS M2 88.00 60.00 | 5,280.00
06 SARDINELES ML 723.48 20.00 | 14,469.60
07 EVACUACION PLUVIAL - CUNETAS ML 723.48 30.00 | 21,704.40
08 SENALIZACION M2 168 15.00 | 2,520.00
09 VARIOS GLB 1 20,000.00 | 20,000.00

A.0 COSTO DIRECTO ( CD) 533,997.32
Al GASTOS GENERALES ( 10.30% CD) 437,412.22
A2 UTILIDAD ( 5% CD) 26,699.87

B.O SUB TOTAL ( ST) 998,109.41
B.1 IGV (18% ST) 179,659.69

VALOR REFERENCIAL ( VR) 1,177,769.10

SUPERVISION DE OBRA (3.99% VR) 230,512.00

D.0 COSTO TOTAL DEL PROYECTO 1,408,281.10
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X.ANEXOS



10.1. PANEL
FOTOGRAFICO



FOTO:

01

LEYENDA:

Inicié en la progresiva 00+000km, ubicado en la calle Tdpac Amaru cuadra N°01 con

interseccion Av. Mesones muro.

FOTO:

02

LEYENDA:

Pafio 3,de 4.4 x 6.10 m en la U-01, con fallas Desconcha miento mapa de grietas, craquelado
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FOTO: 03

LEYENDA: Pafio 10, de 4.85 x 6.30 m en la U-01 con fallas de escala de severidad media.

FOTO: 04

Pafio 14, de 4.85 x 6.90 m en la U-01 con fallas de pulimiento de agregados de severidad
LEYENDA: | alta.
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FOTO: 05

Pafio 20, de 4.85 x 5.10 m en la U-02 con fallas de 03 parche grande de severidad medio y 01
LEYENDA: pulimiento de agregados con Sev.alta.

FOTO: 06

LEYENDA: Pafio 23, de 4.40 x 5.15 m en la U-02 con fallas mapa de grietas de Sev. Alta.
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07

Pafio 25, de 4.40 x 5.15 m en la U-02 con fallas de Punzonamiento de severidad alta.

FOTO:

08

LEYENDA:

Pafio 29, de 4.40 x 5.45 m en la U-02 con fallas de Pulimiento de agregados de severidad

alta.
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FOTO:

09

LEYENDA:

Pafio 37 - 38, de 5.00 x 5.25 m en la U-03 con fallas de Escala, Parche, Pulimientos de
agregados, Punzonamiento, mapa de grietas, craquelado de Sev. Alta.

y A 3 ) ,\
V3 E]
5 h
. :
N PUNZONAMIENTO
(34

FOTO:

10

LEYENDA:

Pafio 43, de 4.35 x 4.50 m en la U-03 con fallas de Punzonamiento de severidad alta.
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FOTO: 11

Pafio 43, de 5.30 x 5.00 m en la U-03 con fallas de Pulimiento de agregados de severidad
LEYENDA: | alta.

FOTO: 12

LEYENDA: Pafio 53, de 4.35 x 5.60 m en la U-03 con fallas de Punzonamiento de severidad alta.
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FOTO:

13

LEYENDA:

Pafio 55, de 4.35 x 5.10 m y Pafio 56, de 5.30 x 5.10 m en la U-04 con fallas de Parche
(Mayor 0.45 m2), de severidad alta.

SAPRll DESCONCHAMIENTO
[APA DE GRIETAS,
CRAQUELADO

(36)

FOTO:

14

LEYENDA:

Pafio 61, de 4.35 x 4.20 m la U-04 con fallas de mapa de grietas, de Sev. Alta.
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FOTO:

15

LEYENDA:

Pafio 69, de 4.35 x 4.20 m en la U-04 con fallas de mapa de grietas, de Severidad alta.
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FOTO:

16

LEYENDA:

Pafio 70, de 4.50 x 6.10 m en la U-04 con fallas de Pulimientos de agregados, de severidad
alta.
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FOTO: 17

Pafio 73, de 4.40 x 5.00 m y Pafio 74, de 4.45 x 5.00 m en la U-05 con fallas de Escala,
Parche grande(Mayor 0.45 m2), Pulimientos de agregados, Punzonamiento, mapa de grietas

LEYENDA: | 4o sSev. alta.

FOTO: 18

LEYENDA: Pafio 88, de 4.50 x 5.60 m en la U-05 con fallas de mapa de grietas de Sev. alta.
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FOTO:

19

LEYENDA:

Pafio 89, de 4.40 x 5.60 m en la U-05 con fallas de Escala, de severidad alta.

s T '
o gﬂ“\\“‘ﬂw

N

FOTO: 20
Pafio 93, de 4.40 x 5.58 m y Pafio 94, de 4.50 x 5.60 m en la U-06 con fallas de Escala,
LEVENDA: Parche grande (Mayor 0.45 m2), Pulimiento de agregados, Punzamiento, mapa de grietas de

Sev. alta.
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FOTO:

21

LEYENDA:

Pario 95, de 4.40 x 5.62 m en la U-06 con fallas de Punzamiento, de severidad alta.

FOTO:

22

LEYENDA:

Pafio 104, de 4.50 x 3.18 m en la U-06 con fallas de Desconchamiento, mapa de grietas y
craquelado, de severidad alta.
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FOTO:

23

LEYENDA:

Pafio 113, de 4.70 x 5.60 m y Pafio 114, de 4.80 x 5.60 en la U-07 con fallas de Escala,
Parche grande (Mayor 0.45 m2), Pulimiento de agregados, Punzonamiento,
Desconchamiento, mapa de grietas y craquelado, de severidad alta.

FOTO:

24

LEYENDA:

Pafio 118, de 4.80 x 5.60 m en la U-07 con fallas de Pulimiento de agregados, de severidad
alta.

95




FOTO:

1
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25

LEYENDA:

Pafio 95, de 4.80 x 5.60 m en la U-07 con fallas de Punzamiento, de severidad alta.

FOTO:

26

LEYENDA:

alta.

Pario 127, de 4.70 x 5.00 m en la U-07 con fallas de Pulimiento de agregados, de severidad
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FOTO: 27

Pafio 133, de 4.70 x 5.60 m y Pafio 134, de 180 x 5.60 en la U-08 con fallas de Escala,
Parche (Mayor 0.45 m2), Pulimiento de agregados, Punzonamiento y Desconchamiento,

LEYENDA: mapa de grietas, craquelado, de severidad alta.

AGREGANO; 2%

B

FOTO: 28

Pafio 137, de 4.70 x 5.60 m en la U-08 con fallas de Pulimiento de agregados, de severidad
LEYENDA: | alta.
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)

HONDA

FOTO:

29

LEYENDA:

FOTO:

30

LEYENDA:

Final en la progresiva 00+401.74 km, ubicado en la calle Tdpac Amaru cuadra N°04 con

interseccion Calle San Luis.
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10.2. PLANOS



10.2.1. PLANO DE
UBICACION —
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10.2.2. PLANO DE
SITUACION REAL
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